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Vi hélsar nedanstaende nya medlemmar
valkomna i MG-gemenskapen!
3539 Boije Ingrid Skanor MG TA -37
7116  Redhe Maria Stockholm MG TD -53 NPU 423
7117  Schoélin Lars-Ola Téby MGB Tourer -70  ADL 937
7118  Bewick Patrick Goteborg MGA -59 AFS 147
7120  Larson Anders Naissjo MGF 1,8 VVC -98 HBU 973
7121  Lundin Lars Soédra Sandby
7122 Nordahl Lars Falun MGB Tourer -67 PDA 345
7123  Larsson UIf S Strangnis MGB Tourer -64  AJF 774
7124  Smedsaas Anders Sundsvall MGA -58 GMN 091
7125  Almlof Sven-Arne Uppsala MG TD -52 DMF 723
MGB -69 FXF 579
7126  Johansson Hakan Uppsala
7127  Almlof Robert Uppsala MG TD -53 KDC 041
MGA 1500 -56 BMU 358
MGA 1600 -61 GFP 957
7128 Karlsson Karl-Gerhard Surahammar  MGB GT -66 GFM 733
7129  Oberg Karsti Ystad
7130 Turner Christopher ~ Bromolla MGB -74
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Nu har vérsolen gjort entré och
vi har en ny hirlig MG-sisong
att se fram emot. Startskottet
var klubbens drsmote som i ar
arrangerades av South Centre i
Lund, och det blev trevligt och
uppskattat.

ag maste ge en stor eloge till
LJ Per de Faire, som i egenskap

av Centresamordnare nu
lyckats bemanna alla centre i hela
landet samt utokat med ett par
mindre centre dessutom. Sedan
arsmotet 2018 har vi haft en eller
flera vakanser, men nu éntligen
ar samtliga bemannade. Det stora
problemet har varit North Centre
som varit pa tok for stort, typ halva
landet. Vi har nu lyckats dela upp
det i tre delar med tyngdpunkt i de
storre stdderna vid kusten. Efter
lite grdvande fann vi att det fanns
ett visst samarbete mellan olika
bilklubbar, och det dr det som &r
modellen for att fi till olika evene-
mang att aka till.

MG Cyberster har haft Sverige
premiir i Stockholm och Malmo.
Personligen tycker jag den dr rik-
tigt snygg och en riktigt MG da det
ar en tvasitsig roadster.

Intresset for SMGM pa Marhol-
men norr om Stockholm har varit
stort och det ar nu fulltecknat,
vilket 4r mycket glddjande

Det har bildats en ”Framtids-
grupp” som ska bidra med idéer och
tanka framat for klubbens bésta.

Vi hoppas pé goda idéer frin dem

framdver. Gruppen sitter inte med

i styrelsen utan &r ett komplement
som ska bidra med forslag och
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From the chairman’s desk
| L
Styrelsen har ordet

tanka framat for klubbens bésta.

Regaliagruppen har tagit fram
ndgra nya produkter, bl.a. en typ
av dunvist som &r reflekterande.
Perfekt till alla hunddgare som
behover synas i morkret, se annons
1 tidningen, och besok gérna Fabri-
quens hemsida for att ta del av ut-
budet. Det ér bra for klubben att vi
kan erbjuda ett stort sortiment utan
att vi sjdlva behover att sitta pa ett
lager da det &r svért med storlekar
och farger.

Bulletinens redaktionsgrupp
héller pé att ta fram en enkdt om
Bulletinens innehall. Hoppas du
tar chansen och paverkar oss. Dina
asikter dr viktiga for oss. Vi dter-
kommer léngre fram nér enkédten
ar klar.

Mats Mansson, som dr ny webre-

Styrelsen har ordet

daktor, haller liv 1 hemsidan, men
vad vi vill dr att fa till en nyare
och modernare sida, men det ar ett
mycket stort arbete att starta upp
en ny. Det medfor forstés ocksa
vissa kostnader, sd det dr ndgot vi
far hoppas pa pa sikt.

Utstéllningen MG 100 pa Bil-
och Teknikhistoriska Museet i
Koping ér nu slut och avvecklad.
Den var en stor succé och styrelsen
och museet riktar ett stort tack till
de medlemmar som sa generdst
lanade ut sina bilar under nistan ett
helt ar.

G4 gérna in och titta pad hemsidan
for dér fir du de senaste nyheterna.

Ta hand om dig och din MG
sd hoppas jag att vi ses pa vara
traffar!

/Hansi Borgstrom




Klubben blickar framat

— bildar en framtidsgrupp

et ar ratt tuffa tider for ideella organisationer i dagens samhélle. Trender
D och tendenser pekar ofta i negativ riktning; det dr svart att halla engage-

mang och medlemsantal uppe och det géller ocksa i var klubb. Det finns
en lang rad fragor som vi maste fundera 6ver och titta ndrmare pa for att ocksa
i fortsdttningen vara en attraktiv klubb for virldens basta bilmarke.

Darfor har styrelsen beslutat att tillsdtta en grupp som skall titta ndrmare pa
strategiska framtidsfragor i klubbens verksamhet. Gruppen kallas Framtids-
gruppen. Den skall arbeta med fragor som styrelsen eller gruppen sjalv tycker
kan vara viktiga for klubbens framtid.

Framtidsgruppen &r inte beslutsfattande, men den ska arbeta som en analy-
serande och utredande funktion som hjalp och stdd till styrelsen. Gruppens
kan forstas fritt presentera sina slutsatser och forslag for medlemmarna genom
artiklar och inldgg i MG-Bulletinen och i klubbens digitala kanaler.

Styrelsen tycker att det kan vara bra att Framtidsgruppen kan arbeta frista-
ende, sd medlemmarna dr inte aktiva styrelseledamoter. Déremot &r det logiskt
att gruppen da och da deltar i styrelsens sammantrdden. Lennart Nordstrom,
centre-representant for Middle West Centre och medlem i Bulletinens Redaktionsgrupp, har utsetts till ssmmankallande.
Centre-representanterna Johan H Larson (Middle South Centre) och Johan Matz (Dalecarlia Centre) ingér ocksa i Fram-
tidsgruppen och gruppens mandat 16per tillsvidare.

Styrelsen tror som sagt att Framtidsgruppen kan spela en viktig roll for klubbens framtid och dnskar den lycka till!

Valkommen till

The Old Speckled Hen
Annual Photo Award

Vi fortsatter i ar med fototivlingen Old Speckled Hen Annual
Photo Award som en gang i tiden initierades av Claes de Faire.
Forra arets vinnare var Bengt Eliasson fran Octagon Centre.
Tavlingen dr 6ppen for alla kKlubbmedlemmar. Bilden skall vara
digital men behover inte vara nytagen. Bidragen skall forestilla
en MG-bil i nagon form, fantasin kan spela fritt. Max tre bidrag
per tivlande, Bulletinens Redaktionsgrupp dr envaldig jury.

I och med att du deltar godkinner du att MG-klubben far anvan-
da bilden/bilderna i tryck och pa sociala medier.
Vandringspriset, som utdelas vid SMGM, ar vidstaende 6lkran i
massing och det far behallas i ett ar. Endast ett pris utdelas.
Tavlingsbidrag skickas till mgbulletinen@mgcc.se senast den 20
maj 2024.

Lycka till!




Tre nya centre har inrattats

Or att ta det hela norrifran dar under manga ar det for-

na och ohanterliga North Centre varit ett sorgebarn

for styrelsen. En speloppning skedde for nagot drygt
ar sedan da Thomas Danielsson i Umead var villig att ata
sig uppdraget som centrerepresentant for omradet kring
centralorten, vilket strax kom att heta North East Centre.

Under forra hosten kontaktades Lars-Erik Nilsson i
Sundsvall som var en nygammal medlem. Han var i be-
hov av att komma i kontakt med nidrboende (det vill séga
den norrldndska definitionen pa detta begrepp) Magnette-
dgare for att f4 rad och dad infor en forestdende renove-
ring. Jag foreslog att han da lika gdrna kunde bli centre-
representant for ett behdndigt Sundsvallscenter i likhet
med det i Umea. Lars-Erik var direkt med pa noterna, och
diarmed var ytterligare ett stycke Norrlandskust inmutat.
Centret fick sd hedersnamnet Mid Sweden Centre, da det
ju faktiskt ligger mitt i Sverige.

Aterstod sa ett liknande projekt allra lingst upp i norr.
Torgny Larsson i Boden, en plats som Torgny i alla
avseenden anser vara landets centralpunkt, foll till sist till
foga och gick med pd mitt smickrande forslag. Torgny har
for ovrigt tidigare varit cr for North Centre. Ett passande
namn for centret tyckte styrelsen var Polar Centre.

For att ticka upp hela den méktiga, norrldndska ytan
beslutades att de tre centrens grianser skulle dras dnda upp
till riksgransen mot Norge, dven fast antalet MG torde
vara latt rdknade hogt dér uppe pa fjélltopparna. Gran-
serna kommer naturligtvis att justeras om de ansvariga sa
onskar.

Ett tredje nytt centre inrdttas pa Gotland, vilket natur-
ligen kommer att heta Gute Centre. Mattias Schonbeck
kontaktades, och ddrmed var den affaren snabbt avklarad.
Mattias dr vilkand for alla som deltog i SMGM 2022 for
vilket han var en av de ansvariga. Centrets gransdrag-
ningar har inte foranlett nagra som helst diskussioner.

och dartill tva nya representanter
i Octagon Centre

Till det virmladndska centret har det varit svart att
rekrytera centrerepresentanter. Ett otal antal mobilsamtal
har under det senaste dret genomforts. Samtalen har i sig
varit véldigt trevliga, men inga hugade spekulanter har
statt att finna. Men sa plotsligen, kort fore utskicket av
arsmoteshandlingarna, hdnde det sig att jag gjorde en sista
genomgang av matrikeln, tog mod till mig och ringde upp
Filip Gille i Hammard, och efter ett inledande samtal av
familjekaraktar, vi dr bada vallonéttlingar, kom jag till det
egentliga drendet.

Filip var inte helt kallsinnig, forutsittningen var dock
om ocksa gode viannen Hékan Eriksson kunde tinka sig
att medverka. Ett snabbt samtal med Hakan och saken
var i princip klar. For forsta gangen i den varmlandska
historien har man nu fétt tva centrerepresentanter.
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Utforliga presentationer av de fem nya funktionirerna
kommer att publiceras i kommande Bulletiner.

/Per de Faire
Centrekoordinator
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Sa har ser den nya centrekartan ut, vissa justeringar kan komma
under aret.



Du har val inte missat var

KLUBBSHOP

Keps 199:- Tvittset 239:-

T-shirt 149:-

"

7

Reflekterande vast 629:-

Shorts 549:- Kylvaska 439:-

mgcc.fabrigen.se



Arsmeotet 2024

Foto: Géran Fritzon & Inger Hultman Borgstrém
Ett siikert vartecken ir klubbens ars- ' N s
mote vilket i ir tog plats i Lund under & —

South Centres ledning.

i samlades pa Akademiska Foren-
\/ingen inne pé universitetsomradet.

Har fick vi en hérlig fika vilket
smakade gott efter ndgra timmars bilresa.
Kul att aterse sina MG-vénner efter en
lang vinter, och vi blev 46 deltagare vilket
ar bra for ett drsmote.

Vi fick en bra och trevlig presentation
av Lisa Spathon som beréttade om re-
noveringen av en gul MGA som pappan
dgde nér hon var liten och som blivit
staende under en langre tid. Lisa fick
klubbens renoveringsstipendium for att
fa hjdlp och stdd i sitt arbete, och hon
tackade s& mycket for all hjélp som detta
resulterat i.

Efter henne var det min tur att dela ut
BRG:s hederspris for 2023. Den hir gangen
gick det till Gustaf Ruberg med motivering-
en “En bild sédger mer &n 1000 ord”.

Direfter hilsade PeO oss vilkomna, och
Max Jacobsson blev sekreterare och Hans-
Ake Nilsson blev métesordforande. Punkt-
erna pa dagordningen klubbades snabbt och
enkelt igenom dé det var vl forberett fran
styrelsens och valberedningens sida.

Vi tackade Gunnar Ahlqvist for hans
insats som valberedningens samman-
kallande under de senaste sju aren. Han
lamnar nu dver till Bengt Sedell.

Efter motet blev det tid for styrelsen att
konstituera sig, och sedan blev det en god
lunch i form av Wallenbergare.

Efter motet fanns det mojlighet att
besdka Lunds domkyrka, och det var
ganska manga som tog chansen. Intressant . o | & _ &
och lérorikt! Hans-Ake Nilsson i mitten var motesordférande sekunderad av PeO Nigrell t v och Max

Ett stort tack till PeO, Max och Hans- Jacobson t h.

Ake och, inte minst, Ola Troedsson som
ordnat med universitetet och domkyrkan.

/Hansi Borgstrom

J

e
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Gustaf Ruberg belonades med BuIIetinen§
Redaktionsgrupps hederspris.
Hansi Borgstrom overlamnade priset.

Lisa Spathon.[.:;l_’ésenterade sitt MGA-projekt.
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| september 2019 fyllde min bil 80 ar och vi
firade med en aktur och en oktagonal-tarta.




Mitt MG TB projekt

osten 2007 fick jag reda pa att det

fanns en édldre MG i ett uthus i

Visby, bara 14 km frén dar jag bor.
Agaren hade kopt allt fran fastlandet men
inte kommit i gdng med att gora nigot
at allt som fanns och som var osorterat.
Delarna hade troligen vandrat runt lite
efter importen fran England. Négon hade
skruvat isdr allt och lagt det osorterat i
birkartonger och lador. Agaren berittade
att det var en MG PB som lag dar i ett
bedrovligt skick.

Nér jag hade tittat pa delarna sé be-
stimde jag mig for att kdpa rasket. Jag
behovde ett nytt projekt efter mitt bygge
av en Pembleton Super Sports som &r en
trehjuling. Jag fick god hjalp att f4 hem
delarna till var lada och startade med att
forsoka identifiera vad jag hade kopt. Jag
fann snabbt att det var en TB och med
matching numbers.

Ett detektivarbete paborjades med hjdlp
av min fru som noterade vad jag trodde
det var for delar som lag i kartongerna.
Endast en notering fanns, en liten pap-
persbit med noteringen “6verblivet”,
naturligtvis dr den sparad. Det visade sig
senare att det fanns en del detaljer som
inte tillhdrde TB:n i ladorna vilket natur-
ligtvis var forvirrande.

Nér jag kommit en bit pa chassit inség
jag att tva Luvax-ddmpare och smorj-
ningssystemet for bladfjadrarnas lagring
med mera saknades. Jag hittade dessa
efter letande I England. Det gick sakta
framat, men ett krdvande arbete saktade
ner renoveringen. Men det var ett bra
andningshal att ha projektet i verkstaden.

Jag hade tidigt konstaterat att karossen
var 1 mycket daligt skick. Det travirke
som fanns kvar var genomruttet och
maskitet. Metalldelarna var delvis son-
derrostade och buckliga. Stora méngder
av plastic padding hade anvants pa dorrar
och skdrmar, sa det var bara att laga rost
och tillverka nya delar som dorrar och de
bakre platbeklddnaderna pé trastommen.

Jag svetsade det mesta med gas dven
fast jag har MIG-svets. Jag tycker att
gassvetsning blir battre, &ven om man far
se upp med buckling av viarmen. Jag &r
inte professionell svetsare men det blev
bra adnda.

Som jag ndmnde tidigare sa var de delar
som fanns kvar av trdstommen bortom
rdddning. Jag var tvungen att tillverka
en helt ny stomme av ask och plywood.
Alla delar impregnerades for att forhindra
vatten att sugas upp. Det lér bara bli som-
markdrning, men att impregnera stommen
kandes dnda viktigt.

.....

Chassit renoverat med nya Luvax-dampare.

Jag svetsade det mesta med gas édven fast Nytillverkade och renoverade delar
jag har MIG. Jag tycker det blir béattre. passades in.

Gammal farg togs bort och huvhalvorna lagades.




Billackeraren nasta efter att ha hittat ratt kulor.

Nu ér vi framme vid 2012. En hel del
hade blivit gjort pa bilen men mycket
aterstod. Jag och en bekant hade plockat
isdr motorn och konstaterat att det var
mycket som var slitet och uttjént. Jag
gjorde en lista pd alla delar som behdvdes
och vad dessa skulle komma att kosta.
Efter lite letande fick jag kontakt med
Peter Edney som har sin verkstad nira
Stanstead i England och specialiserat
sig pd XPAG-motorer. Att lata honom
renovera motorn visade sig vara prisvért.
Problemet var bara att f4 dit motorn utan
alltfor hog kostnad. Det 16ste sig nér det
visade sig att min bekant med kompres-
sorfirma i Farosund hade transporter da
och dé till ett foretag nira Peter Edney.

Pé en resa till England besokte vi Peter
Edney och fick se motorn under renove-
ring. Det visade sig att den var i simre
skick &n jag raknat med, men det 16ste sig
och motorn kom tillbaka i perfekt skick
med provkorningsprotokoll och en hel
A4-sida med redovisning av utbytta delar.
Under tiden motorn var borta arbetade jag
med lagning och tennspackling av ka-
rossen. Det finns inte ndgon del som har
lagats med spackelmassa. Jag sprutade
grundférg pa delarna sé fort som mojligt
for att forhindra rostbildning.

Nér motorn kom tillbaka monterades
véxelladan, som jag gatt igenom, till
motorn, och sedan lyftes allt in i chassit.
Kardanaxeln renoverades och montera-
des. Sakta borjade det ju likna en bil!

Nir allt monterats och passats in

10

Hemma i garaget igen
‘med ny kostym.

‘Ganska komplett men
' fortfarande en del

elproblem kvar. Vi ar
nu framme vid ar 2017.




demonterades allt igen for lackering.
Jag hade fatt fram orginalkuldren med
hjélp fran England. Jag hade grundlackat
allt men 6verlédt lackeringen till en
professionell firma. Det dr omdjligt att
ha tillrackligt dammfri miljé hemma,
och ett daligt lackjobb forstor l4tt en bra
renovering. Jag valde den kul6r som bilen
hade som ny och som fanns ldngst in pa
platdetaljerna.

Nér delarna monterats ihop igen sa
var det dags att starta med klddseln, och
hér fick jag god hjilp av min fru Berit.

Min fru Berit hjdlpte mig med kladseln.

Klédseln hade ursprungligen varit rod.
Bara sitena fanns kvar och hade fargats
svarta men lite slarvigt. Undersidan var
delvis rod, sa dar fanns kulren pa origi-
nalklédseln.

Mycket ér fardigt men mycket aterstar.
Instrumenten som f6ljde med var kom-
pletta men i daligt skick och renoverades
pa Irland. Blinkers fram har jag i sidolju-
sen, och jag monterade tva diskreta ljus
baktill. Det behovs i dagens trafik, s det
avsteget fran original ar viktigt tycker jag.

Bilen kom slutligen ut i trafik i juni
2018 efter en lang tids renovering.

Hemma igen fran en provtur. Bilen kom slutligen ut i trafik i juni 2018 efter en lang tids
renovering.

Lite fakta sammanstillt efter en hel del detektivarbete
Modell MG TB
Tillverkningsar 1939, bilen l&dmnade fabriken 16 oktober 1939
Forsta registrering 6 maj 1940 i London
Chassinummer TB0603
Motor XPAG nr 862
Blocket gjutet 30 juni 1939
Topplocket gjutet 2 augusti 1939
Cylindervolym 1250 cc
Haéstkrafter 54 vid 5200 rpm
Vixellada 4-véxlad, synkroniserad pé 2:a, 3:e och 4:e vixeln
Antal tillverkade 319 fordon med roadsterkaross
60 fordon med Tickford kaross
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Text: Per de Faire

Foto: Fran Anette & Jannes album & Goéran Fritzon.

on kommer att presentera tva av
|—| bilarna i sin samling. Den ena dr en

stilig MG Magnette ZB Varitone
fran 1958. Den andra dr en MGA Coupe’
med oslagbar proveniens, ocksé den fran
1958.

Om den senare bilen skrevs foljande i
Bulletinen nr 2, 1999. Se klipp till hoger!
Hur det dagsaktuella tillstandet &r for
den vackra, vita coupén kommer ni strax

att fa veta, men allra forst en l4tt dos fa-
miljehistoria: Anette dr uppvuxen i Sunds-
vall och darefter Kramfors innebarande att
bilintresset under hennes norrldndska ton-
ar var helt och fullt koncentrerat mot den
amerikanska bilproduktionen. Men 1996
dok hennes livs hjdlte upp, kérandes den
ljusbld MGB som en géng agts av prin-
sessan Christina. Livet vindes upp och
ned, allt amerikanskt sopades vips bort ur
hennes viérld och ersattes med de model-
ler som tillverkats av British Leyland.
Négra ar rullade ivdg, och 1999 fick
Anette syn pa en artikel rorande en MGA
Coupé som prinsessan Birgitta dgt (bilden
ovan). "Jisses vilken snygg bil”, var den
spontana kanslan. Senare samma ar
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Nar jag den har gangen kontaktade den tilltinkta MG
Ladyn var det utan nervést darr pa-pekfingret da hennes
mobilnummer knappades in eftersom vi kanner varan-
dra sedan ganska lange. | just det har sammanhanget
ar hon extra intressant, da hon enligt matrikeln dger
atminstone sex MG av varierande modeller. Hon bor
utanfor Varberg, ar kassor i var klubbstyrelse och heter

Anette Arstedt -

ETT GAMMALT FOTOGRAFI

Molala Moton ulomohilkistonska samlmgar

Halbetine 1 Nidsdhodoument 1 visar pal 2 o v
M biler, r 1962, var till salufird hos en balfirma @ Stockbolm, var den Fort farande forse

Fgarinmans silverskylt. HEHs historia kimmer vi till, men vad hinde sedan mesd biken™

museum har, ur sma |II'.|'IIII-\.':.|I'-\.| -

Fer de Faire|

Klipp fran MG Bulletinen r-1r 2 1999.



upptickte hon bilen utannonserad pa
Bulletinens séljsida. Det fanns inte ndgot
att tveka om. Séljaren som bodde i Boras
kontaktades, och resan dit antrdddes om-
géende. Bilen framslédpade denna tid sina
dagar i ett kéllargarage sdder om stan och
var enligt dgaren renoverad och klar for
lackering. Garagemiljon skiljer sig alltsa
markant fran de forsta, stolta aren i de
flashiga Kungliga Hovstallarna.

Den arma bilen fortjanade naturligtvis
ett bittre 6de dn detta, vilket den ocksa
skulle komma att fa.

Anette tittade och tdnkte, tinkte och
tittade och sade till sist att hon 6nskade
tdnka vidare och darefter dterkomma, men
redan under farden hem bestdmde hon
sig, kontaktade sdljaren och kom dverens
om pris och hdmtdatum. Nar bilen vil
inkvarterats i sin nya bostad i trakten av
Varberg konstaterades timligen omgéende
vid en noggrannare titt att detta med “klar
for lackering” var en latt 6verdrift. Den
som bytt platdelarna hade uppenbarligen
inte dgnat en tanke &t att lister, dorrklads-
lar och en hel del annat skulle monteras.
Nir lister provmonterats stack dorrarna
ut flera centimeter fran karossen. Alltsa
géllde atergang till ruta ett och dérefter
gora allt rétt. Efter en god stund av vanda
satte Anettes hdndige sambo vinkelslipen
i bilen. All inredning gicks igenom noga
och kollades om den kunde ateranvéndas.
Bilens andre dgare hade enbart tivlat med
den pé Skarpnéck varfor stolarna klarat
sig utan storre slitage.

Navil, nér bilen var fardigrenoverad
besoktes under nigra ar Oland. Parets
bada prinsessbilar skulle vid ett tillfalle
utgora en kontroll pd Kungsrallyt. Mycket

Borja om fran borjan.

passande kan man ju tycka. Bilarna var
snyggt exponerade och fragestéllningen
var: ”Vem har dgt dessa bada bilar?—
1X2”. Hans Majestit dok plotsligt upp

i sin 50-ars PV, Anette tog fram svars-
formuléret, neg djupt och rackte in det
genom det kungliga sidofonstret. Han tit-
tade ldnge pa de bada bilarna och sade till
drottningen: ”Jag har for mig att Desirée
har 4gt en MGA.” Det hor till saken att
detta alternativ 6verhuvudtaget inte fanns
med, vilket drottningen papekade. Han
framhérdade och hon knuffade till honom
i sidan och tvingades séga till pa skarpen.
Hur det hela slutade har Anette sedan
lange glomt, men hela situationen maste
ju vara ett roligt minne.

Resan till och fran Oland var en varm
upplevelse med sol och +20 grader i en
liten bubbla till kupé.

Avslutningsvis konstateras att paret
innehar varsin MG med kungligt pébra.

Atermonteringen pabérjad.

- .
| Bulletinen Nr 2-2024
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Det forsta besiktningsinstrumentet. Birgitta salde bilen direkt till en anstalld pa hovstallet som
korde den pa Skarpnéack. Det ar anledningen till att den stansade skylten satt kvar i bilen.

Men prinsessan Christina dgde ocksa en
MGB GT som kanske finns nagonstans
ute pd marknaden. Vem vet vad som kan
hénda med den bilen? Den som lever far
se...

Allteftersom aren gick blev det up-
penbart att Anette var i behov av en bil
med plats for fyra. Det skulle allra helst
vara en MG Magnette ZB Varitone, och
den skulle dessutom helst vara korbar
dé hon nu boérjat tréttna pa alla okorbara
projektbilar som hon inte kommit nagon
som helst vart med. Till sist hittade hon
en Magnette ZB Varitone i Aneby utanfor
Jonkdping, och direkt faller polletten ner
for mig:

Pa Ekebydagarna 1997 sokte jag upp
vér klubbparkering, och bland alla T- och
framforallt A-, och B-modeller fanns dar
ocksa en tvafiargad Magnette som dgdes
av Carl-Gustaf Zackrisson, Zacke kallad.

Da jag, ny i klubben, aldrig tidigare sett
en tvafiargad Magnette blev jag intresse-
rad, stéllde ett otal fragor till Zacke, bjods
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in att provsitta bilen och vi blev snabbt
vél bekanta med varandra. Bland annat
berittade han att bilen konverterats med
en 3-lagrad MGB-motor och MGB-ut-
véxling i bakaxeln vilket gjorde att bilen
blev mer korvénlig. Faktarutan ger besked
om att bilens originalfarg var Steel Blue.
Zacke lackerade till nyansen Mineral
Blue. Konstigt egentligen att flertalet
Varitone som importerades till Sverige var
lackerade i en férg. Det borde ju ligga i
sakens natur att de skulle vara tvafargade.

Med aren blev Zacke och jag goda
vénner, och jag ombads av Bulletinens da-
varande redaktor att skriva hans minnes-
ord efter det att han gétt bort i maj 2003.
En tid dérefter kontaktades jag av brodern
som ville ha en ungeférlig vardering av
bilen.

For kanske tio ar sedan ringde denne
broder dter upp mig och undrade om
jag kénde till nagon som kunde justera
forgasarna pa Magnetten. Han kom upp
till Motala, Sven Ordell stéllde in forga-
sarna, jag fick provkora bilen och dérefter
forsvann Zackes Magnette ur mitt synfalt
fram till nu.

Navil, hur har da Anette varit som
matte till sin Varitone? Jo, den har anviants
till en del utflykter och resor. Den kanske
langsta var till SMGM pa Gotland, men
annars mest i samband skolbaler och i
examensammanhang. Men en vildigt fin
bil &r det, en riktig ladys eleganta var-
dagssaloon!

/Per de Faire

Faktaruta till Anette Arstedts bilar

MGA Coupé

Chassinummer HMR33/57023. Registrera-
des med A70561 1958-02-23. Forsta agare
var H.K.H. Prinsessan Birgitta, Kungliga
Slottet, Stockholm. 1972 erhdll den reg
FZG111.

Originalfargen var Old English White. Bilen
var utrustad med ekerfalgar. Sedan 1972
har den haft tre agare.

MG Magnette ZB Varitone

Bilen registrerades 58 07 08 med registre-
ringsnummer AA40360. Forste agare var:
Ingenjér Rune Rande, Bollstavagen 23,
Enskede.

Aterférséljare var AB Hans Osterman. Birger
Jarlsgatan 8, Sthim. (Det var den femte i
chassinummerordning av sex bilar som alla
saldes nya av Osterman. 31711-3176).
Den var som de flesta svensksalda ZB
Varitone enfargad. Suffixet LL i chassinum-
ret star for Steel Blue. 1963 D59093, 1967
L30753, 1968 D63293. Bilen tillverkades
580602-04.

/Anders Béacklund, Historiska kommittén

Lille Cecil aker standsmassigt i den skona skinnsoffan.
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Bulletin nr 1 presenterades en artikel om

olika bilvardsprodukter och hur dessa

skall anvéndas. Alla var av varumérket
Turtle, dels for att dessa &r vilbeprovade
och har hog kvalitet, dels for att de ocksé
ar latta att inkopa da de salufors hos de
flesta i de stora branschkedjorna av typ
Mekonomen.

Bakgrunden ér den att &mnet behandla-
des pa en tekniktréff i South East Center.
Programmet var mycket uppskattat varfor
jag tycker att alla medlemmar i hela
landet skall fa ta del av denna kunskap.
Amnet har mig veterligt aldrig tidigare
behandlats i Bulletinen, vilket &r aningen
forvanande da begreppet “bilputs” ju
ligger oss alla varmt om hjértat.

Christian Johansson, som &r ansvarig
for Fordons- och transportprogrammet pa
Carlsund Utbildningscentrum i Motala,
presenterade pa ett sakkunnigt sétt dessa
produkter utifrén sina egna erfarenheter,
och lektionen var mycket ambitidst
upplagd. Bland annat hade han, for att
fa fram en klar och vil synlig skillnad
mellan olika vaxer, behandlat nigra av
skolans bilar pé ena sidan med ett vax och
pa den andra med ett annat.

Den hér artikeln behandlar avancerad
polering med de tva olika typer av maskin-
er som finns for detta arbetsmoment. Ett
varnande finger hdjdes ndr momenten
genomgicks. Har maste man verkligen

Bilvard

— lektion tva

Text: Per de Faire & Christian Johansson

veta vad man gor! Olika typer av poler-
hittor presenteras som lektion tre i nésta
nummer.

Innan jag ldmnar ordet till Christian
vill jag hoja ytterligare ett finger: Nar du
varstidar din bil, glom da inte att noga
tvétta dorrarnas undersidor dé just dessa
ar karossens mest rostbenégna delar.

Hér ldmnar jag nu dver pennan till
sakkunskapen.

/Per de Faire

Poleringsteknik

tt polera en bil kan liknas med ett
Ahantverk. Det ér svart att i detalj

beskriva vilka produkter, polerma-
skiner och polerhéttor man behover for att
fa ett bra resultat.

Polering anvénds for att fa bort repor i
bilens lack. Genom polering sa slipar”
man bort ett tunt lager av lacken runt
repan tills repan forsvinner. Det svéra
med polering &r alltsa att sluta polera i
tid. Polerarar men for lite forsvinner inte
repan och polerar man fér mycket finns
risk att man polerar bort ett for tjockt
skikt av lacken, i varsta fall 4nda ner till
grundférgen.

Anledningen till att man beskriver det
som ett hantverk &r att man méste ha en
kénsla 6ver vilken typ av repor lacken har,
vilken typ av lack det &r, olika typer av
lack har olika hardheter och beter sig olika
nir man polerar. Hir kommer hantverket
till sin spets med hjilp av erfarenhet
och kénsla hur lacken beter sig kan man
anvénda olika typer av maskiner och
polermedel tillsammans med olika héttor.

Nér man polerar krivs det att man
anvénder en polermaskin for att fa ett bra
resultat. Enkelt uttryckt kan man sdga
att det finns tvé typer av polermaskiner,
Oscillerande och roterande. Den roterande
polermaskinen roterar endast runt sin egen
axel likt en kapmaskin och den oscilleran-
de ror sig i en ojamn cirkulerande rorelse.

Fordelen med den roterande maskinen
ar att man far ett snabbt resultat tack vare
att den ar vildigt effektiv. Den ar ocksa
relativt vibrationsfri. Nackdelen ar dess
effektivitet, Det ar latt att man polerar for
djupt eller att man far for mycket virme
s& man bréanner in polermedlet i lacken.
Den roterande maskinen kan ocksa ge
poler rosor/hologram som man maste
polera bort med en oscillerande maskin,
sa i praktiken kréavs det att man har tva
polermaskiner.

Den oscillerande polermaskinen finns
i tvé olika typer. Tvingsroterande och
friroterande. Den tvangsroterande maski-
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nen &r kugghjulsdriven och roterar samti-
digt med en oscillerande rorelse, oavsett
hur mycket tryck man ger maskinen
kommer den att rotera. Den friroterande
maskinen slutar att rotera nar man ldgger
for mycket tryck pa maskinen. Fordelen
med de oscillerande maskinerna ar att det
bildar minimalt med vérme och dérfor
forsvinner risken for att branna lacken.
Skillnaden mellan tvangsroterande och
friroterande &r att den tvangsroterande &r
mer effektiv, sa ar man helt nybdrjare och
kénner en oro dver att man kan slipa for
djupt” ska man kdpa en friroterande ma-
skin forsta gdngen. Oscillerande polerma-
skiner finns i en uppsjo av olika mérken
och priser men ocksé med olika slag dvs.
hur mycket polerplattan ror sig i sidled.
Ju storre slag desto mer vibrationer men
ocksa mer avverkning. En polermaskin
med hogt slag ér alltsé effektivare dn en
med mindre slag men den &r betydligt
jobbigare att hantera tack vare vibratio-
nerna. De flesta maskinerna kastar mellan
6-21mm. Vilket slag man ska ha &r svart
att séga det beror pa anvindaren, resulta-
tet blir det samma men det tar lite langre
tid om man anvénder en med mindre slag
men den blir behagligare att jobba med.

/Christian Johansson

Lﬁ Bulletinen nr 2-2024

Tvangsroterande oscillerande polermaskin.

Roterande polermaskin.

Oscillerande polermaskin.
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Bokpresentation

Text: Per de Faire

MG SALOON CARS

From the 1920s to the 1970s

u, kéra ldsare, ska vi traska
|\| vidare i den bilhistoriske

giganten Anders Ditlev Claus-
agers fotspér. Vi lar dock aldrig
hinna ifatt honom. Den minnes-
gode kidnner honom som dansken
som flyttade till England och blev
legendarisk arkivarie pa British
Motor Industry Heritage Trust i
Gaydon. Han sdger sjélv att favo-
ritmédrket &r MG.

Jag har tidigare presenterat tva
av hans bocker: The Original MGB
och The Original MGA, bédda med
undertiteln Restorer’s Guide.

Den nu dagsaktuella boken till-
hor en helt annan genre och passar
inte alls in pd en oljig garagebénk
utan bor i stdllet gdrna placeras pé
ett drum-table av mahogny, som da
gérna kan vara kléatt med en mork-
gron skinnskiva.

Boken behandlar, som rubriken
antyder, de vackra salooner som
producerades, forst i Oxford och
sedan 1 Abingdon, vid sidan av de
klassiska sportbilarna.

Texten &r helt igenom fylld med
sakkunniga, tekniska fakta. Bokens
illustrationer &r manga utan att fa ka-
raktdren av bilderbok. Innehéllet bor
konsumeras i lagom stora portioner.

Den 192-sidiga volymen &r inde-
lad 1 sex kapitel av vilka det forsta,
The Early Saloons 1924-1935,
beskriver starten med en saloon
byggd pd Bullnose-chassi. Bilder
fran tiden visar annorlunda model-
ler, varav den kanske mest spek-
takuldra dr the the Duck’s Back
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Salonette, och den i mangas tycke
allra vackraste dr N-type Airline
Coupe’, och i1 synnerhet nér den
ses frén sidan.

Det efterfoljande kapitlet be-
handlar modellerna S, V och W
med rubriken New age travellers.

Dessa utomordentligt vackra lyx-
kryssare presenteras med ett rikt
bildmaterial som inte minst visar
interidrer dir elegans och komfort
pa vissa modeller stér i en klass
for sig. Nér du kopt boken, inled
dé den nya bekantskapen med att
snabbt blidddra fram till sidan 67
dér det visas nagra special-
bodied cars som dr sd
langt frdn de samtida
racingmodellerna
som man kan tdnka
sig. Detta &r for mig
bokens intressantaste
kapitel.

Kapitel tre heter
The Y-types Sweet-
ness and light.

I tidskriften The
Motor (28 maj
1947) beskrivs mo-
dellen pa foljande
satt: ”Among the
unique products of
the British motor
industry is a group
of cars which,
despite small size,
are of extreme-
ly high quality.
Costing perhaps
almost twice

as much as the cheapest makes of
comparable size, such models offer a
high standard of performance
together with usual small car
advantages of compactness and
economical running.”

Den snygga fyrtiotalaren be-
skrivs enklast via det goda bild-
materialet, sdvil gillande ut- som
insidan. Aven hir finns bilder pa
bilen i Zagatoutforande 1 mérklig
stromlinjeform med likasé mérkli-
ga dorrar. Det enda som paminner
om originalmodellen dr instrumen-
ten och ratten (sid 103).

Det fjéarde kapitlet beskriver min

egen stora favorit, ndmligen

From the ju3g
to the EQ?’IUEE
s LI AIRE 3 U, 1

Anders Djyfe

v Causager !



MG S-typ med specilkaros.

The Z-type Magnettes, Promise
fulfilled, som ir, tycker jag, en
gentleman’s car till dverkomligt
pris. Inledningsvis citeras ett brev
fran Gustaf L A Giers, Stockholm,
vilket publicerades i Motor Sport
(december 1953): ”’I consider the
MG ZA Magnette saloon to be the
best-looking production car in the
world at its price of under four
figures and it has a performance
which is quite remarkable.”

Vi far folja utvecklingen fran ZA
till ZB bade vad giller teknik och
kaross. Lackrast av dem alla dr en
ZB, tvafirgad i kashmir beige och
Wolseley maroon.

Dirpé f6ljer The Farina Mag-
nettes, The wrong track. I reklam-
bladet for denna kanske inte helt
uppskattade modell skrevs bl a ...
completely new — with a flawless

skriver: ”Not perhaps in the main-
stream of MG traditions, the Mag-
nette nevertheless gives the family
man the chance to own a car with
one of the most exciting names in
British motoring history.” Interi-
oren dr dock vildigt smakfull. Hur
som helst med den saken.

Den sista delen handlar om The
MG 1100 & 1300 A step too far?

Duck’s Back Salonette byggd pa ett Morris Flatnose chassi 1927.

sporting pedigree... planned to bring
out the expert in you. The car that
that recaptures the desire to drive...
the car for the young of all ages:
”Let me drive” — Let’s toss for it”.
Medan Autocar, 14 september
1962, 1 en Road test av Mark IV

TODAY'S SMARTCAR IS THE

= ) y 1t
-/'?lz'//f'(ua 1100

A step too far??

Den sista lilla saloonen far stort
och réttvist utrymme i boken,
och en rolig detalj dr den reklam-
bild som visar en elegant lady
som poserar vid sidan om en MG
Princess 1100, vilket helt enkelt
var en Vanden Plas forsedd med
MG-mirkning, avsedd for den heta
nordamerikanska marknaden. Sa-
dana “’bedrégligheter” var vanliga
under dessa ér av sé kallad badge
engineering/badging.

Och dérmed var produktionen av
MG:s saloon cars till dnda.

Onskar man sig ett komplett
bibliotek med bocker som detalje-
rat beskriver alla de olika modeller
som MG tillverkat ar just den hér
boken ett absolut ”maste”!

Den ir utgiven av Bay View
Books och kostar pa nitet cirka
£18,00.

Kop den, ty som ju alla vet:
Reading is Life the Rest is just
Footnotes!

/Per de Faire
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M.G. vs Morris 1924

— for ett sekel sedan

Sir William Morris ’egen Morris Bullnose.

ur mycket var M.G. och vad var
|—| Morris ndr M.G. startade for ett
sekel sedan?

M.G.-foretagets forsta tid, ndr man
overgick fran verkstad med ménga olika
mérken och latt modifierade Morrisar och
speciella vagnar till att bli biltillverkare,
finns till en del beskrivet i MG Bulletinen
nr 1 ar 2023. Vad talar da for att 1924
skulle vara ett viktigt ar for M.G.?

1924 vid pasken kom M.G.:s forsta tdv-
lingsframgang dé en Mr C.R.B.Chiesman
vann en guldmedalj i "London to Land’s
End trial” ddr han korde en tvasitsig M.G.
med Raworthkaross. Manga fler fram-
géngar skulle f6lja genom éren.

1924 blir relevant ocksa da det ar 100
ar sedan tillverkningen fick en definitiv
inriktning fran 14tt modifierade Morrisbi-
lar till allt mer och fler modifikationer pa
M.G.-vagnarna.

Artikeln forsoker fokusera pa 1924,
men skillnaderna mellan de forsta aren
ar svart att fa nagot definitivt grepp om.
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Foto: Tommy Lyngborn

Fran olika kallor kan man dock fa en bild
av hur M.G.:s koncept utvecklades och
skiljde sig fran Morris under 14/28-tiden.
For att ge lite proportioner pa M.G.:s
tillverkning ar 1924 s tillverkade Morrris

I’:';['i_dlgMG ‘med Raworthkaross.

Text: Sven Ordell

sa dar en 30 000 fordon och M.G. tillver-
kade 6 enligt Barraclough and Jennings.
Totalt tillverkade M.G. 336 exemplar

av 14/28-modellen under &ren 1924 till
1927.




M.G. 14/28 Bullnose byggde pa Morris
Bullnose fran 1924 fram till 1927 da Mor-
ris introducerade ett nytt och kraftigare
chassi. M.G. f6ljde da efter med modellen
14/28 Flatnose. Bullnose-modellerna
hade den litt identifierbara rundade,
D-formade kylare som Morris anvénde i
olika versioner fran 1913 fram till 1927
dé den raka kylaren, Flatnose, introduce-
rades. Begreppen Bullnose och Flatnose
anvéndes aldrig av fabrikerna men ar idag
ett vedertaget sétt att identifiera de tva
modellerna.

M.G.-versionerna var avsevart dyrare
4n motsvarande Morris. Ar 1924 kostade
en tvasitsig Oppen Morris £175 medan en
tvasitsig M.G. kostade £350. Aret 1924
byggdes flera andra karossmodeller, bland
annat en tackt modell som hos Morris
kostade £395 och hos M.G. £460.

Vad var hemligheten bakom M.G.:s
framgéngar trots de hogre priserna, och
hur skedde utvecklingen i bérjan? Var
det slumpen eller ren tur? Eller skicklig
marknadsforing baserad pa genuint
kunnande om vad en serids forare kravde
av en sportbil?

I avdelningen for felaktiga myter maste
man konstatera att den vagn som brukar
kallas ”Old Number One” tillverkades
forst 1925 och alltsa inte var den forsta.

Hur skilde sig d& en M.G. Super Sports
14/28 fran en vanlig Morris Bullnose?
Vagnen gjordes ldgre genom att fjaderpa-
keten dndrades, styrningen sénktes och

AT e Yerr

M.G. Bullnose introducerades 1924.

-' e .' 3

M.G. Flatnose. WL3450 ar den bil som
att kallas “The Old Speckled He
Olets forebild. !

A
L Y llII.
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styrvixeln monterades annorlunda, andra
stotddmpare monterades och bromssys-
temet modifierades. Handbromsspaken
flyttades till hoger om foraren. Gaspeda-
len flyttades ocksa till hoger, Morris hade
dé en central gaspedal mellan kopplingen
och fotbromsen. Den storre Oxfordmo-
torn blev standard men tycks inte ha
modifierats sarskilt mycket den forsta
tiden. M.G. anvidnde den mindre kylaren
frdn Cowley-modellen vilket medgav en
lagre karosslinje. Karossen var speciellt
byggd for M.G. med en kraftigt lutande
vindruta och de fartygsliknande ventila-
torerna pa torpeden. De var ofta djérvt
lackerade, ofta med karossdelar i polerad
aluminium, och de hade ldderkladsel
pa sitena diar Morris hade konstlader.
Karosserna fick god publicitet och ansigs
vildigt proportionerliga och vackra.
Under 14/28-perioden blev modifie-
ringarna flera. Barraclough and Jennings
listar 21 punkter ddr M.G. modifierade
Morris-chassit. Under den senare delen
av M.G.:s produktion, baserad p& Morris
Oxford-chassin, blev modifikationerna
fler och mera omfattande.

Oppen fyrsitsig Flatnose.
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Motorerna kordes in pa stadsgas samt
demonterades och kontrollerades dérefter.
Man modifierade insug- och avgaska-
naler, l4ttade svanghjulet och &dndrade
bakaxelutvaxlingen. Man modifierade
dven bromssystemet pa vissa modeller
med ett servo innan man kraftigt férenk-
lade det.

Med den senare 14/40 lyckades M.G.
och Kimber producera en genuin sportbil.
Oxford-chassit var i produktion hos M.G.
till 1929, da andra modeller tagit Gver.

M.G. annonserade regelbundet i Morris
husorgan, ”The Morris Owner”, frdn maj
1924, och dér kan man folja marknadsfo-
ringen som talade om fart, kraft, komfort
och dylikt.

Barraclough and Jennings konstaterar
att skillnaderna mot Morris i de senare
14/28-versionerna fran 1927/28 var av-
sevdrda, men att de tidigare framst skilde
sig i att ” The Bullnose M.G. looked
superb, but was undeniably expensive,
it offered little more than a stylish bo-
dywork on the Oxford chassis.”

Kanske var det sa aret 1924.

Huvudsakliga kallor

Barraclough and Jennings; Oxford to
Abingdon, Myrtle Publishing, Cwmfrain,
Llanbister Road, Radnorshire LD1 6UE,
UK.1998.

McComb; MG by McComb, Osprey
Publishing, London.

Thanks to The Early MG Society Limited
for letting us use their pictures.




Det kom ett mail
till redaktionen.

Hej Tommy!

Nir jag fick drets forsta MG Bulletin sd
efter en stunds ldsning sag jag artikeln
“En dkta Motorman” med underskriften
“kanske inte sd kdnd i Sverige”. Sd
kanske det dr men efter att jag kopt
Rivers allra forsta egna racerbil, en MG
NA, blev jag god viin med sonerna Peter
och Jeremy och trdffade dven Rivers fru
vid flera tillfillen. Jag fick dven ldna
alla dokument som skrevs ner for varje
tavling for kopiering. Vilka som var
med och ibland dven vad innehdllet i
picknik-korgen bestod av. I boken Past
and Present av Rivers Fletcher kan man
ldsa om denna unika MG. Efter att jag
erbjudit Jeremy att tillsammans med mig
deltaga i nagra backtivlingar i England,
som Prescott och Shelsley Walsh hade vi
ndgra mycket trevliga helger och utkdim-
pade striden om den bdsta tiden.

Med vanlig hdlsning

Roy Palm

Roys bil har tidigare varit presenterad i
Bulletinen i en trevlig artikel av racehis-
torikern Gert Assermark. Vi aterger hir
Gerts artikel 1 delvis omarbetad form samt
en sida fran Enjoying MG frén 2012.

Roy Palm.

¥
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Historien om Roy
Palms MG NA 1934

oy Palm berittar att han, tillsam-
Rmans med nagra vénner, akte till

England sommaren 2007 for att
se pa bilar och historiska biltdvlingar. Pa
hamnplanen i Esbjerg triffade de nigra
trevliga, engelska gentlemén som varit
i Danmark pé en tur i en vélbevarad
Rolls-Royce. Roy Palm beréttar vidare:
Vi berittade da att vi skulle till Doning-
ton och titta pa Historic Race Meeting.
Da kom det fram en liten man som
hette Robin Butler och sa att han hade
en gammal MG. Vi bestimde att tréffas
senare under sjoresan for att det dar lat
intressant, han hade berittat lite om bilen.
Sa kom han pé att mojligen sa fanns det
ett kort pd& MG:n i hytten, och efter en
liten stund kom han tillbaka med bilens
id-handlingar fran Vintage Sport Car Club
(VSCC). Dir kunde man ldsa att bilen
tidigare tillhort den kénde foraren Rivers
Fletcher.”

Roy Palm hade hort detta namn tidi-
gare, det var Rivers Fletcher som var
speaker pa en video som handlade om
Prescott Speed Hill Climb 1938-1988
och som Roy hade tittat pa vid ett flertal
tillféallen. Under resan besokte de Robin
Butler som bodde bara nagra mil fran
Morganfabriken i Malvern. Efter lite te
med nybakade scones sa var de pa vig ut
till garaget dar han forvarade sina bilar.
”Diér stod det ett flertal intressanta bilar,
men det var MG:n som lockade mig mest,
den séag verkligen lacker ut och den hade
kompressor”, berittar en intresserad Roy
Palm.

Robin Butler skulle sélja den pa grund
av medicinska skél, och han frégade Roy
Palm om han mojligtvis var intresserad.
Robin Butler visade en viska som
inneholl massor med dokument och dven
flera reportage fran Brooklands. Nar
Robin Butler sa priset pé bilen sa var Roy
Palms forsta tanke att det var nog inget

Dugdale som forare.

for honom, men han behdvde inte svara
forrdn efter en manad. Nar Roy Palm
hade kommit hem bestdmde han sig dnda
for att kopa MG:n, och han hdamtade den i
september 2007.

Intressant tivlingshistoria

Historien om Roy Palms MG NA
Magnette 1934 borjar nér John Dugdale
fick MG:n i present pa sin 21-ariga
fodelsedag av sin pappa. Han hade da fatt
jobb som reporter pa tidningen Autocar
och behdvde en bil. John Dugdale an-
viande MG:n i flera olika tédvlingar och
dven pa Brooklands. John Dugdale korde
den dven pa langa resor 6ver Europa i
sitt jobb som racingreporter. 1936 14t han
bygga om bilen till en offset singleseater
for racing vid Bellevue Garage Racing
Ltd. Det var den legendariske mekanikern
Wilkie Wilkinson som utférde arbetet
till ett utlovat pris pa £120 men som
slutade pa £240 och till detta kom £10
for Dunlopillo-stoppning till stolen, £10
for dubbla stora SU forgasare, £12 for ett
Brooklands avgassystem, £17 nya Dunlop
racingdéck, £20 for en specialtillverkad
20 gallons brénsletank, £20 for karossde-
lar samt ytterligare £30 for allt 6vrigt.

Wilkie Wilkinson hade senare en
intressant karridr inom motorsporten.
1972 pensionerade han sig vid BRM, han
arbetade da med F1-forarna Graham Hill
och Jackie Stewart.

Den sexcylindriga motorn med &verlig-
gande kamaxel dndrades fran 1271 cc till
1086¢c for att komma.med i klassen upp
till 1100cc. Man monterade ett K3-block
med cylinderdiameter 57 mm och en
K3-vevaxel med slaglingd 71 mm samt
modifierade topplocket for ett kompres-
sionsforhéllande 12,6:1, for att koras pa
en blandning av ”Methanol, Acetone,
Benzol, Nitro-Benzene, Petrol Ether and
one drop of water for good luck”. Med
ett modifierat insugningsroér och 2 TT
SU-forgasare var den klar for race.

John Dugdale tivlade 1936-37 och
salde darefter bilen 1938 till Mike
Edmundson och Tony Hurst som fram-
géngsrikt tdvlade 1938-39 pa Brooklands,
Crystal Palace och Prescott. Mike
Edmundson kom pé tredje plats i sin
klass pa Brooklands 1939 som var den
sista tavlingen innan Brooklandsbanan
stangdes.

Efter kriget koptes MG:n av Donald
Pitt som endast korde 3-4 tavlingar. I
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februari 1947 koptes bilen av Rivers
Fletcher som tavlade vildigt flitigt, men
nu endast sprint- och backtdvlingar under
1947, -48, -49 och 1950. MG:n under-
holls av Peter Monkhouse pa Monaco
Motor & Engineering Co Ltd., Watford.
Vintern 1949 kortades chassit hela 24 cm
och en del andra modifieringar kom till
som hydrauliska framre stétddmpare och
mindre bransletank. P& varen 1950 fick
bilen en total Gversyn av Harry Lester

pa H. Lester Cars Ltd. Motorn borrades
upp till 1500 cc och underhélls nu av
Harry Lester under denna framgéngsrika
sdsong

Efter ett antal framgangsrika ar i
England hamnade den, som manga andra
gamla racerbilar, pé Irland dér man tévla-
de med bilen under 1951-52 och dérefter i
klubbtévlingar med olika dgare.

Efter ett intensivt letande av MG-kén-
naren, forfattaren och tidigare general-
sekreteraren for MG Car Club, F Wilson
McComb, aterfann han MG:n 1968 pa
Irland. Han kdpte den efter ett tips fran
Rivers Fletcher. 1986 kdptes den av Will
Corry som nu ldt forldnga chassit och
renoverade hela bilen och med en motor
som ater var pa 1086¢cc. Nar MG:n togs
i bruk efter en renovering 1990 traffades
flera av de tidigare dgarna samt Wilkie
Wilkinson, som byggde om bilen 1936,
vid Brooklands Museum. Will Corry fick
senare brist pa pengar och tvingades att
sdlja bilen som nu hade sttt nagra ar pa
Brooklands, och den séldes da till Robin
Butler som Roy triffade i Danmark.

NA:n hemma hos Roy.

24

MG:n i Sverige

Nér Roy Palm hade fatt hem bilen med
alla unika dokument, som visade pa en
intressant racinghistoria, borjade han fun-
dera pé att aterstdlla MG:n till den speci-
fikation som bilen hade nér den byggdes
for racing 1936. Nér motorn demonterats
visade det sig att blocket inte skulle hélla
for den 6kade kompression som kriavdes
for metanol. Baynton Jones i Shaftesbury,
Dorset, som har specialiserat sig pa
forkrigs-MG-motorer, och som tidigare
hade jobbat med motorn, kontaktades
for att gjuta upp nytt motorblock och ny
cylindertopp samt alla dvriga detaljer som
behdvdes. MG:n kors nu pa E85 och ar
végregistrerad som CJN 279.

MG:n blev klar i april 2010, och den
forsta tavlingen kordes i Jakriborg i Ské-
ne, ddrefter Velodromloppet i Karlskoga,
Sportvagnsmétet pa Knutstorp, Baltic
Classic Car Race 1 Karlshamn, Munkeb-
jerg Hillclimb i Danmark och Falkenberg
Classic.

”Racingsdsongen 2010 blev en upple-
velse med min MG N A 19347, siger en
ndjd Roy Palm, som 2010 vann forkrigs-
klassen, bilar till och med 1946.
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About four years ago, | was contacted by
a guy called Roy Palm from Sweden who
claimed to have acquired my late father’s
MG NA Magnette single seater and he
wanted pictures of the car from my
father’s days of ownership nearly 60 years
ago. | was able to give Roy some copies of
the pictures when he visited here later that
year, and then promptly forgot about him.
Dad had an interesting life with many cars,
and | am often contacted by people from
all over the world who have acquired one
of his old cars, and want details/pictures.
| was stunned to receive an E-mail
from Roy late last year telling me he had
finished the re-build, had a couple of
enjoyable seasons racing the car in
Denmark and other places and wanted to
bring the car over to England so that he
and | could share the drive in a couple of
hillclimbs in the car, just like dad did in the
late 1940s. | suggested that a Prescott and
a Shelsley Walsh would be appropriate,
and proposed the dates that would tie in
with his planned April/May visit. Never in a
million years did | expect this plan to
materialise. Sweden is a long way away,
and owners of valuable cars do not let
amateur racers compete, uninsured, in
their steeds; especially when they don't
even know them well.

As the weeks went by, and | arranged
entries for us both, a phone call to Roy
explaining my concerns was met with an
adamant confirmation that it would
happen, and my concern that I'd never
raced anything as old (or valuable) as his
car was waved away with "“it's not fast, and
you'll cope”.

Roy trailered the car direct from
Sweden to the Prescott paddock where |
met up with him on the Friday afternoon
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NEVERIN A
MILLION YEARS

Jeremy Rivers-Fletcher

1.4
£y

prior to practice on Saturday. I'd never
seen the car before, never sat in it, never
driven it, and my first go in the car would
be an ascent of Prescott in the morning.
Before me was an immaculate MG single
seater, worth over £100,000 and | was
going to race it. | said a small prayer to the
almighty, thanking him for the brake pedal
being in the middle (at that age of car it
could easily have had a central throttle), a
driving position that suited me, and a gear
box that even though the gears were
reversed, it looked manageable.

Saturday was damp, and the forecast
was wet for Sunday. | was determined not
to stall the car on the start line (so
embarrassing) and managed a careful run
without incident. Two more runs, and | was

beginning to get the hang of it. Sunday
was very wet, but | was getting faster, and
completed the meeting just 4 tenths slower
than the owner.

In nearly 80 years, cars have improved.
| found the NA had no real brakes (cable
operated), no real road holding (see those
narrow tyres), and of course no suspension
to speak of. Thankfully, at 1100 cc and
unsupercharged there was no real power,
but the car was a real joy to drive, and by
the end of the Sunday | was "hanging the
tail out” in true racing fashion of those
days (but ever so carefully in someone
else’s pride and joy). | have to admit there
was more than a tear in my eye after
completing my last run. The sheer enormity
of what had happened had struck me. |
had just raced Dad’s first ever single seater
at his favourite venue (and not crashed it)
60 years later, thanks to the enormous
generosity of an unknown foreigner. The
icing on the cake was an award of 3rd in
class.

Shelsley Walsh a week later was great
fun. Shelsley is a “power” hill, and not suited
to the NA and we had some drama getting
the car quiet enough to satisfy the noise
regulations. | wasn't as quick as Roy at
Shelsley; | don't particularly like the hill,
but | will be forever grateful to a lovely
man from Sweden who made this dream
come true with his generosity and trust
allowing me to race this beautiful old MG.
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Paradvagnen

et hér ar historien om en bil som

dok upp pé en garagetréff hos

MSC:s centrerepresentant Johan
Larsson i hdstas. Vi var inbjudna till att
avrunda sdsongen den 18 november med
grillkorv och kaffe. Johan hade foérvarnat
mig genom att antyda att det skulle finnas
en speciell MG i garaget. Vi akte dit och
fick se denna statliga SA som efter méanga
ar dntligen blivit fardig och fatt tak dver
huvudet genom Johans forsorg. Jag hade
ingen kamera med mig, bara mobilen,
sa det blev inte s mycket fotograferat,
men vi bestdmde att nér det blev lite mer
varlikt sa skulle jag aterkomma for en
fotosession och lite snack.

Den 7 mars blev det s& dags, och hir
foljer historien berédttad av Carl Legelius.
Bilen &r sald ny i England, och klub-

bens tidigare medlem Bo Legelius, far
till Carl, kdpte den av en ldkare i Reading
véaren 1968. Troligen hade han sett an-
nonsen i engelska tidningen Motor Sport
och lycktas fa sdljaren att halla bilen at
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Text: Tommy Lyngborn med hjélp av Carl Legelius
Foto: Tommy Lyngborn & Bo Legelius

honom. Han har for sig att han betalade gjorde affar pa SA:n. Det var tidigt i april
215 pund for bilen. och det var kallt, ett tunt lager sno lag
Bo och Barbro flog till England och pa marken nir de himtade bilen. Affdren

Bo med bilen nirden
hamtades i Reading 1968.



gjordes upp dver en kopp te i ldkarparets
orangeri. Efter att ha hélsat pa sldktingar
korde de SA:n till Immingham déar Tor
Line hade férjetrafik till Géteborg.

Barbro minns att de fick stopp pa vi-
gen, ganska néra farjeldget, och att det ett
tag sdg ut som om de skulle missa béten,
men Bo lyckades fa i gang SA:n igen.

Eftersom Bos pappa bodde i Alingsés
kordes SA:n dit i véntan pé sdkrare
véderlek i Sverige. Senare under sommar-
en kordes den till sommarhuset i Dalarna
dér den sedan anvéndes for kortare turer
under somrarna 1968-70.

Skicket var slitet men fungerande. Bo,
som redan hade en MG TD 1950 och en
Rover 10 1946, var helt instélld pa en
helrenovering, och sommaren 1970 bor-
jade han demontera SA:n for rostlagning.
Ramen lamnades bort till en verkstad i
Garpenberg som skulle gora i ordning den
men inget hinde, och plotsligt fick Bo
veta att verkstaden hade gatt i konkurs.
SA-delarna var borta, men efter en del
detektivarbete lyckades han spara upp
dem och kunde dka och himta dem.

I och med detta gick luften ur projektet,
den isdrplockade bilen blev stdende i
maénga ar. [ mitten av 1980-talet saldes den
till en entusiast i Varberg, vill Bo minnas.

Sa langt Carl Legelius hjélpande text,
nu tillbaka till nutiden.

En solig dag i mars for jag i vig till
Stréangnés for att mota Ulf Hedlund, som nu
ar dgare till den paranta vagnen, och hans
son Paul. UIf ar 92 &r gammal och har Paul

......
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med som stdd, bade lite for balansen och
lite for en del detaljer i minnet.

UIf och Paul hdmtade vagnen med
bilsldp 1 Varberg ndgon gang 2010 eller
2011. Chassit var rullbart och resten lag
i 1ador utan ndgon som helst inbdrdes
ordning. Det skulle “’bara vara att plocka
ihop bilen” enligt sédljarens utsago, men
som sd manga ganger annars, om det
later for bra for att vara sant sa &r det
inte heller sant. Platkarossen var rostig,
framskdrmarna saknades och triavirket var
bitvis ruttet.

UIf ldamnade kaross och ram till Master-
garage i Hellberga som skulle ordna med
grovjobbet som svetsning och trdarbeten.
UlIf fick tag pa tva begagnade, rostiga
framskédrmar i England som fick tjanstgo-
ra som mallar till nya. Dessa tillverkades
av Mastergarage med hjélp av engelskt
hjul och andra hjalpmedel.

Ar 2018 blev bilen klar och togs hem
till Ulfs villagarage i Strdngnés dér den
plockades ihop och fardigstélldes.

Niér detta var klart var det dags for
SA:n att fa ny inredning och suffiett. Det
jobbet gjordes av Sven Jorgen “Tapetsera-
re” Tenggren i Strangnds. Rod skinninred-
ning och svart suffiett som i originalutfo-
rande skulle det vara. Suffletten kan man
ha i tre olika positioner: helt 6ppen, med
taket dver framsétet upprullat eller helt
nerfilld, se bilderna. det kallas ”Three
Position Tickford”, nagot som é&r speciellt
for Tickford-bilarna. Att det ar en Tick-
ford ser man pa beslagen pa bakre delen
av suffletten, liknande de som kan ses pa
barnvagnar. Att det &r en Tickford-vagn
betyder inte att den dr tillverkad av
Tickford, utan det var de som hade patent
pa just det sufflett-arrangemanget. Vagnen
ar tillverkad av en annan karossmakare.

Allt krom pa vagnen ir renoverat till en
forsvarlig kostnad och mycket vélgjort.

Bilen dr idag i stort sett korbar med
renoverad motor, men med den alder Ulf
har uppnaétt sé har det inte blivit nagra
turer for Ulf och hans hustru &nnu. Vi
far hoppas pé att den yngre generationen
upprétthaller traditionen sa att vi far se
denna vackra vagn pé vigarna framdver.

Doérrhandtaget dr gedinget hantverk i flatat snérmakeri.

Dorroppning och fonstervev ar naturligtvis kromade.
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Har ar komforten forstklassig, rétt skinn sa langt 6gat nar.

FAKTARUTA

MG SA Tickford Drophead Coupe 1938
Chassinummer: SV2470
Motor: 6 cylindrar, 2,3 liter

Vixellada: 4 viaxlar manuell
Forgasare: 2 st SU

Effekt: 75 hkr vid 4 300 varv/min
Maxhastighet: 136 km/tim (ny)
Antal tillverkade: 2738 alla modeller
Pris ny i England: £415

Vackert tanklock... ... liksom handskfackslucka.

2,3 liters sexcylindrig
motor med dubbla
SU-férgasare.

oy
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MG SA Tlckford 1938 ;
7 Agare Ulf Hedlund, Stringnis ™
Foto: Tommy Lyngborn--



Denna historia handlar om Sten ”Boje”
Dahlman fran Tallkrogen — som nu ér
medlem i klubben for tredje gangen
—och hans bil, en MG TD arsmodell
1953.

961, vid 18 ars alder, kdpte Boje en

TD for forsta gdngen. Det var inte

hans forsta bil, en Renault 4CV hade
passerat tidigare i dgarhistoriken. Boje
var i Djursholm och tittade pé bilen, den
var da rod, och bestimde sig for att kopa
den for begérda 2 700 kronor, mycket
pengar for en 18-aring pa den tiden. Boje
hade sparat en del pengar, men det riackte
inte dnda fram s& han fick ett villkorslan
(samma summa som man sparat sjalv)
av sin mamma. Villkoret var att han inte
skulle kdpa en amerikanare (klok mamma)
som hans bror, raggaren” Stig hade gjort,
némligen en Ford Customline -56, vilken
dock snart byttes mot en Austin Healey/6.
Pengarna fanns hemma i Tallkrogen strax
soder om Stockholm, sa det blev en tur
hem for att fylla p& planboken. Nar han
atervande till siljaren hade priset plotsligt
stigit med 200 kronor till 2 900. Surt sa
rdven men det var bara att betala. Givetvis
blev Boje medlem i MG-klubben redan da.

Tva ér och tre XPAG-motorer senare

byttes motorn ut mot en Volvo B18 som
han hittade pé skroten. Det som fick
bégaren att rinna 6ver var nar XPAG-
motorn rasade 1963 da Boje var pa vag
till Enkdping dér han gjorde lumpen.
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Volvo B18-motorn §bq3
driver Bojes TD. .

Samtidigt med motorbytet kdpte han

en rostig MGA utan motor som han tog
framvagn, bromsar samt bakaxel fran och
plockade pa TD:n. Bilen kunde nu férses
med ekerhjul. TD:n blev ocksé lackad
gron genom Bojes forsorg.

En sportig ventilkapa hor till.

Nu hade TD:n blivit en bil s& som Boje
ville ha den, och den blev bruksbil fram
till 1967 da han sélde den till Staffan
Krantz, en kamrat han tréffat pa KTH. De
ar fortfarande idag goda vénner. Boje blev
dock MG-16s négra ér sa han lamnade
klubben.

Jag ringde upp Staffan, medlem nr 46,

The M.G. Car Company Ltd- %}
Abingdon-on- Thames

popy TYPE I
[—eaaah .,

BODY NO.




som beriéttade att han &gt Bojes bil i 54 &r.
Manga resor till Europa tillsammans med
fru Monika blev det i den pa 70-talet;
Italien, Elba och Frankrike var en del av
resmélen. Staffans forédldrar hade pa den
tiden ett sommarhus i Delsbo, s& ménga
turer upp till Hélsingland blev det ocksa
fran Grondal. Nér sonen Peter foddes blev
det hdmtning av den nyfodda pa BB med
TD:n. Peter fick ocks4 dran att &ka i bilen
till och fran sitt brollop i Gammelgarns
kyrka pé& Gotland 2003. Innan dess hade
han 4gt en annan TD som nu 4gs av
Gunnar Ahlqvist i Skéne.

I mitten av 80-talet gjordes en helreno-

vering av bilen av en kompis som hade
verkstad pd Bergsunds strand pa Soder-
malm. Staffan fick l&na en del av verk-
stadslokalen dir han kunde gora de jobb
han klarade av, proffsjobben med plat
skottes av verkstadspersonalen. Staffan
reste en del i jobbet till England, sa det
blev en hel del MG-delar handlade dar.
Tullen s&g att det var MG-delar sé det var
aldrig ndgra problem. Renoveringen tog
ett ar, sedan tillkom négra &r for fardig-
stillandet. Bilen lackades ocksa om, dven
denna gang gron. Sonen Peter dvertog
senare beskyddet av bilen och kdrde
mycket pd Gotland om somrarna.

MG-abstinensen gjorde sig pdmind hos
Boje nagon gang pa 90-talet sa en ny TD
inforskaffades, och diarmed blev det ater-
komst till klubben. Den TD:n kdrde Boje
i ungefér 15 &r innan den saldes vidare pa
grund av att vevaxeln kranglade. Motorn
renoverades, men fel lager levererades
och den skramlade elakt. Boje trottnade
och lamnade bade bilen och klubben.

Ar 2021 ringer Bojes bror Stig och
undrar om Boje har kvar uppgifterna pa
sin gamla TD sé de kan spéra upp den.
Han ville ha nagonting att meka med 6ver
vintern. “Javisst! Staffan har bilen kvar
och vi har fortfarande god kontakt” blev
svaret. Efter nagra turer fram och tillbaka
kopte Boje och Stig tillbaka bilen och

T .
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Staffan t h med medpassagerare redo for en utfard.

@ rosenbestrédd nér Peter kérde sig och sin fru fran Igyt!kaﬁ"f' ‘_ h.m




stdllde i ordning den hemma i garaget. De
bytte utvéxlingen i bakaxeln till en 1:3,9
fran en MGB samt monterade hydraulisk
koppling. Toppen har de 1atit géra om s&
att det gér att kdra pé blyfri bensin. Lite
andra forbéttringar har ocksa gjorts sé
som installation av extraktorgrenrdér och
tvaports Weberforgasare for att likna ori-
ginalkonverteringen fran 60-talet. Boje &r
nu for tredje gdngen medlem i var klubb.
Staffan hade kvar XPAG motorn fran
sin forsta TD (motorbyte 64/65) och
inforskaffade efter ihdrdigt sokande en TD
véxellada for att kunna éterstélla bilen till
originalskick igen, men det kommer inte att
ske sa lange Boje dger den. S& om nagon
har behov av dessa delar, hor av er till Boje.
Boje ér bara 80 ar, s& vi hoppas att han
har ménga ar kvar att njuta av sin MG TD.
Boje och jag besokte Staffan en dag i
mars och fick en vildigt trevlig pratstund
och fick ocksa l4na en del bilder som
anvénts i denna artikel. Staffan lovade
ocksd att skriva en artikel om resorna
ner till sydeuropa med TD:n till ett
senare nummer av Bulletinen. Hur Staffan
vinterforvarade sin TD forsta vintern kan
man ldsa om i Bulletin 7/87.

Varvraknaren drivs numer av en vaxel
fran fordelaren.

"'-__':5 Boje har gjort
en oktagonal
blinkerslampa. -

ST

Instrumentbrddan har Boje uppgraderat med valnotsfaner.
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Arese Parts AB
Teckomatorpsvagen 7A, 268 31 Svalov

We are specialised in MG, JAGUAR, TRIUMPH, AUSTIN HEALEY,
MORRIS MINOR, MINI & LANDROVER

www.angloparts.se info@arese.se 0708-150193

Familjebilen

M G Magnette presenterades nir den
kom som en sportig familjesaloon.

Vi ser ett tydligt exempel pa denna bild.
En trebarnsfamilj pa sondagsutflykt med
den vackra vagnen. Familjefadern ville att
alla i familjen, inklusive katten, skulle fa
vara med och delta i vagnens framfGran-
de. Alla familjemedlemmarna tycks vara
roade av situationen och deltar med stor
entusiasm. Att det skulle ha varit ndgon
driftstorning pé bilen &r &r ju sjalvfallet en
ren utopi.

Bilden kommer frén Bjorn-Eric Lindhs
arkiv och om det &r ndgon som vet vilken
den harmoniska familjen 4r kontakta
gérna redaktionen. Fotograf okénd.




I flygande flang

Den visar en grupp jaktflygplan av den ikoniska typen Spitfire som kanske &r pa vig att mota
ett tyskt luftangrepp mot London och kanske ar tanken att det utspelas sensommaren 1940.

Bilen i forgrunden skulle kunna vara en MG D-type med tanke pa cykelskdrmar, rak kylare med
framforliggande hallare for stralkastarna. Men vadan denna bradska? Kanske dr den sammanbitna,
rodhariga unga damen pé vig for tjanstgoring i RAF:s djupt liggande operationscentral i Uxbridge
dédr man hade minutios kontroll pa de anfallande tyska bombarmadorna och kunde blixtsnabbt
bekdmpa dessa langt ute 6ver Engelska kanalen.

Det var forresten hir i Uxbridge som Winston Churchill forst gjorde uttalandet om ”The Few”.
Den gangen vinde han sig till personalen i ledningscentralen. Nagra veckor senare gjorde han
samma uttalande i Parlamentet och da riktades orden till Spitfirepiloterna.

Névil, man kan undra vad tecknaren egentligen hade tankt sig och vad syftet var med den héir
fartfyllda bilden.

Det ldr vi aldrig fa veta.

\/id ett reportageuppdrag hos en édldre medlem fann vér redaktér denna snabbtecknade actionbild.

/Per de Faire
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MG Cyberster

Cyberster, den nya el-sport-
bilen fran MG, premiér-
visades 1 Malmo den 27:e

februari for manga nyfikna MG-égare.

Man kunde tyvérr inte provkora bilen
dn, men langre fram ska man kunna gora
detta!

Det hade varit d4nnu trevligare om det
varit en V6:a eller V8:ai... Men det lar
vil inte hinda tyvarr!

Priset lar nog hamna runt 700 000 —
800 000 kronor. Forsiljningsstart under
varen. Vi ser fram emot den forsta prov-
korningen.

Text & foto: Max Jacobson

@
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MG Cyborster
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www.classic-center.dk

Billig frakt! Alltid snabb leverans!
0-30 kg endast 140 DKK

Gratis leverans till din dorr vid inkop over 1500 DKK

TIf. 98374190 - info@classic-center.dk

forméner enligt ansdkningssidan. S& dr ni oftast 2 eller fler pé olika arrangemang, men endast 1
som betalar avgift, tycker vi att ni ska betala in 60 kr pd vart bankgironummer 714-3738 och fylla
1 uppgifterna under ”Hur blir man medlem i MG klubben” per familjemedlem. Du behover inte vara
inloggad for denna enkla 4tgérd, se listen pa vénster sida bara! Gor din familjemedlem delaktig 1 Sveri-
ges trevligaste MG-klubb! /Styrelsen.

) u vet vl som medlem 1 MGCC kan familjemedlem ocksé bli medlem for endast 60 kr/&r och har

MG reservdelsstallen

Hir ar adresser till handlare som kan hjilpa dig med reservdelar till din MG i Sverige.

Foretag Adress Kontakt Telefon Hemsida

Anglo Cars Getinge

Nya och beg delar Ekebergsvégen 30, 305 75 Getinge Kjell Johansson  0703-466 809

Bodins Bilservice Almasvigen 4, 451 75 Uddevalla Kenth Bodin 0522-88 000 www.engelskabildelar.se
English Car Care Produktvagen 16, 246 43, Loddekopinge Steve Pike 046-712 323 www.englishcarcare.com
Nya MG Center

Sweden AB Bergésvigen 7, 432 64 Bua Ulf Wahnstrom 0704-247 880 mgcentersweden@gmail.com

¥

o .
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e till din entusiastbil!
FORSAKRINGEN L .
Du kan dven forsédkra din blivande klassiker.
Motorhistoriska Riksférbundet
mhrf.se/forsakring
forsakring@mhrf.se
08-30 28 01

" Foto: Kjell Johansson -

MHRF-forsakringen, Sveriges dldsta - och ledande -
forsakring for historiska fordon!
MHRF-férsakringen drive av Motorhistoriska Riksfdr-
bundet | samarbete med Folksam och erbjuder ett
forsakringsalternativ for de flesta fordonen. Det finstilta?
Fria mil och bara néjeskdrming!

Férutom farsékring for péstillda fordon kan vi &ven
erbjuda alternativ for tidsoptimisters objekt, Och drémmares
projekdt.

Utéver den egna planboken gynnas din kKlubbh av
MHRF-farsakringan. Likasé den fordonshistoriska rérelsen
tack vare MHRFs arbete som sammanfattas:
Fér gardagens fordon pd morgondagens vagar,
MHRF-forsakringen
— en raddare i néden!

Dessa fordonsinspektorer kan hjélpa dig med din forsékring:

Jan Andersson Orebro 0708-900 999 Per Johnson Norrahammar 070-756 67 51
Hansi Borgstrom Onsala 070-548 52 03 Jan Olof Levenstam Spanga 070-526 06 42
Anders Bicklund Oskarshamn 073-986 66 95 Leif Lindgren Borlinge 070-595 60 53
Ulf Edstrom Gaoteborg 070-794 66 34 Hans-Ake Nilsson Limhamn 070-586 84 81
Tommy Hadrys Nybrostrand 076-947 33 60 Lennart Nordstrom  Orebro 070-204 68 46
Max Jacobson Svedala 070-893 84 01 Sven Ordell Motala 0141-21 7175

Diagnoshjalp for MGF, TF och Z-serien

Om du har problem med elektroniken och behdver ldsa av OBD2-koderna i din modernare MG (se Bulletin 1/24 sid 21) sa finns
det nagra medlemmar som har ett Pscan-verktyg och som kan hjilpa dig.
Har du ett och vill vara med pa listan sa hor av dig till redaktionen!

Taby 0730-211 720
Rydebick 070-497 80 67

e Mats Mansson 070-593 31 21

*  Mats Bjorklund

‘ e Tord Persson Nykoping

S

r-----------------------------------1
| = |
I Pum pservice ]
- Kanske ér det sa att din MGF har sjunkit lite i fjidringen? Da kan det vara léige att pumpa upp den till ritt niva igen. -
I Nedanstiende medlemmar hjilper dig girna med jobbet. Har du en pump och har lust att 1
| hjélpa till samt vill vara med pa listan? Kontakta i sa fall mgbulletinen@mgcc.se sa ldgger vi till dig. |
| 1
I , : : I
I e Johnny Francén Borensberg 070-950 59 75 e Jan Gavelin Njurunda 076-787 06 29 I
e  Per Johansson Falun 073-808 96 30 e Mats Mansson Téaby 0730-211 720
. Kjell Johansson Getinge 070-346 68 09 *  Malte Steen Visby 073-928 74 33 I
I * TommyLyngborn Johanneshov  0708-700 454 * Bjorn Lindberg Asljunga 070-242 82 86 |
1 Ake Foberg Ludvika 070-264 61 20 |
[ ol



l = ___ Du glommer vil inte
arets Fototiavling? Hur du
deltar ser du pa sidan 4 i
denna tidning.

Lycka till!

/Bulletinens Redaktions Grupp

T : TRY-OUR MNEW

RIVMER B cU-FRIENDLY
o ALL INCLUSIVE

SHIPPING

MGB - MGB GT - MGF - MG TF
MG MIDGET - MG ZR
MG £5 - MG ZT - MONTEGO - MAESTRO

ALL THE
PARTS
) pmp pud o9 YOU NEED

FROM THE SMALLEST
MNUT & BOLT TO AN ENTIRE
BODYSHELL & EVERYTHING
IN-BETWEEN

’ QUALITY PARTS & ACCESSORIES
}-‘ ASK US FOR A @ FAST & RELIABLE WORLDWIDE DELIVERY
FREE CATALQGUE
- EXTENSIVE WEBSITE
VAST STOCKS AT 100,000 SO FT HO
KMNOWLEDGEABLE STAFF
FREE COMPREHEMNSIVE CATALOGUES
PRICE MATCH
TRADE & WHOLESALE ENQUIRIES WELCOME

-www.rimmerbros.com
sales@rimmerbros.com --'_ SEE OUR
+44 1522 SBBGDO ( a) ) SOCIAL MEDIA

He ¢ Broa, Triumph Housa, Sleaford Road, Br fidge Heath, Lincoln, L4 284
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Nu ser vi ljuset i tunneln, Atminstone i
sodra delen av landet dér vi nu ér ute i
det fria.

tartmotorer till vara T-typer, MGA
S och MGB misshandlar kuggkransen

vildigt mycket! Bild 1. De moderna
typerna smyger in drevet och snurrar
med 50% hogre varv. Dessutom véger de
bara hélften sa mycket vilket gor att jag
rekommenderar att kdpa en ny istéllet for
att laga den gamla.

Nér man har ett problem och nagon
tipsar om ett stélle eller en person som
kan och vet, da ar halva jobbet gjort!

Bor du inte alltfor langt ifrén en Bil-
tema-butik sé kan du képa UNF-skruv i
olika dimensioner dér. Bild 2.

Haller du pé och byter kullager finns
det vissa saker att tinka pa! Spara gamla
trasiga lager i olika storlekar, de ar
perfekta som pressverktyg nér du sétter
dit de nya. Bild 3.

Anvind aldrig ett lager om du rékat
tappa det i golvet! Det kan ha fatt en
mikroskopisk skada som forkortar livs-
langden.

Satt aldrig snurr pa ett rentvéttat lager
med hjélp av tryckluft. Avsaknaden av
smorjmedel och den hoga hastigheten
forstor lagret! Gor heller aldrig detta med
ett lager upptrétt pa ett finger. Skulle
lagret skdra har du inget finger kvar!

Till sist vill jag rekommendera en firma
som finns i hela landet. Bild 4. De 16ser
alla problem med bensin- och oljeslangar.

Vid pennan och pedalerna
/UIf Edstrom

Tord Tipsar!

Detta foretag har renoverat mina
bromsok fram till min ZR. Kan givetvis
renovera till alla bilar. Pris: 920 kr/st.
Tid: C:a 2 timmar medan jag vintade.

Nobtec AB

Fabriksgatan 10

601 23 Norrkdping

011-108330 /Tord Persson
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Jag lagar garna din MG

— och adven din bruksbil

KSAB i ett industriomrade i Huddinge

strax sdder om Stockholm. Kjells
verkstad dr en allbilsverkstad vilket inne-
bér att han tar sig an de flesta pd mark-
naden forekommande bilmérken. Han
har ett genuint intresse for gammelbilar,
sarskilt engelska, vilket innebér att han
gérna tar emot vara kidra MG-bilar. Kjell
har vid flera tillfallen hjélpt mig med min
F och min ZR och d&ven med min var-
dagsbil. Andra klubbmedlemmar har jag
rekommenderat att vénda sig till honom
nér de ringt mig och bett om rad.

Kjell ar f6dd och uppvuxen i Malarhgj-
den och forutbestamd till att halla pd med
bilar. Hans pappa jobbade pa Philipsons
Automobil AB i Automobilpalatset vid
Norrtull i Stockholm, och han var ocksa
utldnad till SAAB:s tdvlingsavdelning
dér han trimmade motorer till bland andra
Erik Carlsson ”Pa Taket”.

Kjell har alltid gillat att ha hinderna
smutsiga pa jobbet. Det borjade 1990 da
han anstélldes som mekaniker hos Mitsu-
bishi Motors generalagent dér han stan-
nade i sex ar. Sedan drev han en verkstad

|/< jell Soderberg driver firman Biltjanst

for bilar & truckar i fyra ar vid Slakthus-
omradet. Darefter hamnade han pa Toyota
och Renault pa arbetsledartjanster. Det
var inte riktigt Kjells ”Cup of Tea”, och
som han sjélv siager: — Jag hade alltid de
skitigaste skjortorna och kostymerna for
jag kunde inte 14ta bli att ga till grabbarna
i verkstan och hjalpa till.

Tiden har kommit till &r 2010, Kjell
vill starta eget. Han hade ett avtal klart
med en som ville sdlja sin bilverkstad i
Huddinge. Ett par dagar innan pengarna
skulle 6verlamnas drar sig siljaren ur
och siljer till en annan. Kjell star utan
jobb och kunder men hittar en verkstad
runt hornet med inkrdm men ingen
kundstock. Det forsta han gor ar att himta
en MGB i kartonger fran Skane som han
plockar ihop at en god van under ett par
ar samtidigt som han etablerar sin nya
verksamhet. — Jag kdpte mycket delar
fran Thomas pa British Motor vid Ten-
nishallen, men det blev enklare nér han
flyttade till Huddinge, sdger Kjell.

Verksamheten pagér for fullt, och Kjell
har mycket att gora i sin lilla verkstad.
— Jag tar gdrna emot kunder med dldre

Text & foto: Tommy Lyngborn

bilar, speciellt engelska veteranare ler
Kjell.

Du som kommer pd SMGM i Norrtilje
senare 1 ar kommer att triffa Kjell som
kommer att kéra "ambulansen”, d v s
servicebilen som rycker ut om nagon fér
problem under 16rdagsturen.

Kjell lagger sista handen vid en kunds MGF.
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SMGM 14-16 juni 2024

Middle South Centre och Middle North f"* ~t$5
har i dr aran och néjet att bjuda ‘h
SMGM pa Marholmen i Nor"ta

Marholmen ligger cirka en kvarts bilfiird utanfor Norrtilje pd en alldeles ovanligygi. | hela hotellet, som byggdes 2015, for oss
sjilva och sd gott som alla rum har sjoutsikt. For den som vill finns det tillgd' %4 tithkopplande SPA bdade inomhus och utomhus
samt en hel del andra aktiviteter utomhus. Allt detta i en historiskt intref @¥av filantropi och viilgorenhet. Marholmen dr en
historisk plats som grosshandlare Nils Berg skapade i borjan av 194 Jsammans med sin firu Hanna. Hir bedrevs en verk-
samhet som gjorde det mijligt for ensamstiende médrar att ttllsm% ted sina barn fa njuta av sommaren. Paret Berg fick tyvirr
inga egna barn sa anliggningen testamenterades till LO soQ.Q2v :N vidare och utvecklade den med skola och folkhégskola. Sena-
re overtogs Marholmen av Kommunalarbetarefi)'rbutzt’?@"o. Yarande iir digare till en idag fin och modern konferansanliggning.

P4 fredagen, ankomst pa eftermiddagen, serve@ @t kv®len en grillbuffé nere i Strandvillan, sedan minglar vi tills det blir séngdags.

Pa lordagen tar vi med er pa en rur g &ﬁnﬁna MG-végar genom Roslagen och passar ocksa pa att besoka Pythagoras museum i

Norrtélje ddr man tillverkade tan > ®yorer. Dér har inget fordndrats sedan man lade ner tillverkningen ar 1979. Vi visas runt bland

de gamla maskinerna och ‘ \“le cksa att fa hora en tindkulemotor i levande livet. Lunch serveras pa Edblads i Gasvik, strax soder
aSQ A

om Almsta. Dagen avss Paditionell ”Annual Dinner and Dance” d.v.s. fordrink, 3-rétters middag och dans.

Pa sondagen g uN&G S viuM 2024 efter frukosten och sedan har vi forslag pa tre frivilliga aktiviteter:

. Stanna¥gvar och njut av vistelsen pd Marholmen, ta en SPA-behandling eller boka bastun och ta ett dopp i havet.
. Besok pa Broderna Anderssons Nostalgimuseum, ndra Marholmen. Kostnad 50 kr. Se hemsidan: www.bridernaandersson.se
. Besok pa Wira Bruk som ligger tre mil s6der om Norrtélje 1dngs kustvagen mot Stockholm. Wira bruk var under Sveriges

stormaktstid landets fraimsta vapensmedja. Hemsida: www.wirabruk.se



Anmalan till SMGM 2024 O

SMGM-paketet 2024 innehﬁét$$
o

Alt 1: Pa fredagkvallen grillbuffé pa stranden, inomhus om de! “&('jrmodan skulle regna.
Frukostbuffé, Roslagsrunda, besok pa Pythagoras iguseu§i, tunch samt Annual Dinner and Dance
med valkomstdrink, 3-ratters middag och prisu"‘eh pa lérdagen. Frukostbuffé, samt frivillig utflykt

pa sondagen.
Del i dubbelrum 2 natter 14-16 juni 2 4wperson.

Alt 2: Samma som ovan fast enkelrurQfagl 44 kr.

Alt 3: Delidubbelrum er nPedag till I6rdag, 1 618 kr/person inklusive 6vernattning, frukostbuffé, lunch
samt grillbuffé p* 'gen. For enkelrum: 2 465 kr.

Alt4: Deli dll@un en natt |6rdag-sondag, 1 832 kr/person inklusive 6vernattning, frukostbuffé, lunch
sam\ i¥ers middag inklusive valkomstdrink pa lI6rdagen For enkelrum: 2 679 kr.

'Q«r. stanna efter den 16/6 kostar ett enkelrum 1 895 kr/person och natt inkl frukost. Del i ett dubbelrum
18

‘%l
@ kr/person och natt. Maltider tillkommer.

Anmalan:

Anmal dig till klubben senast 6 maj via mail till smgm24@mgcc.se. Uppge ditt namn, co-driverns namn,
MG-modell, arsmodell, registreringsnummer, mailadress och mobilnummer.

Vi bekréaftar din anmalan via mail dar du far anvisning om hur du ska betala in anmalningsavgiften,

600 kr/fordon, samt hur du bokar ditt boendealternativ direkt till hotell Marholmen.

Vi har reserverat 50 rum sa vanta inte med din anmalan!

Varmt vilkomna till grets MG-hGjdpunkt énskar Johan, Christer, Tommy, Mats och Janne!

Fragor/oklarheter? Christer Farneman, 070-593 87 13 eller Johan Larson, 070-512 38 02

CAR CLUB

SWEDEN

;\.'.'.'...'/ N
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LONDON SHOWROOMS!

TICKFORD LTD 6-9 UPPER SAINT MARTIN'S LANE, LONDON wC2
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EKRHJL
SERVICE

Bléstring « Riktning « Lackering « Splinesrenovering
Riktning av alum./plétfalgar » Rengoring av kromfalgar
Utbytesfélgar « Montering/demontering av dack
Vi séljer dven nya filgar, se var hemsida
BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA
Tel. 08-26 59 34, 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu

Har du en ratt till en TC over?

Bil- och Teknikhistoriska Samlingarna i Koping dger en MG TC
som star utstdlld 1 samlingarna. Tyvérr har ratten till den angripits
av tidens tand och blivit véldigt illa medfaren. Om nagon 1 klubben
har en béttre ratt sa skulle man dér vara véldigt tacksam om du
kunde undvara den for en rimlig penning.

Kontakta 1 sa fall Hans Eriksson pa telefon 070 520 19 83.

Bil & Batmredningar
08-26 19 63
www.brommabilobatinredning.se

Reparationer och kladslar
1 skinn och vinyl
Suffletter, mattor och innertak

PROTECGTS &

PERFECTLY PRESERVES

Evans Classic Cool 180° kylvitska: Det sjilvklara valet fér minga av
varidens professionella samlare och restauratirer av klassiska bilar.

www.evanscoolants.se




CAR CLUB

SWEDEN

Maintaining the breed

/S

Rapporter och info fran centren

West Coast Centre

Tankar fran West Coast Centre Mars 2024

Antligen miirker man att dagarna blir lingre och ljusare. Ett sikert virtecken ar
klubbens arsméte som i ar arrangerades av South Centre i Lund under trevliga

former.

u blickar vi framét och har en hel
N sdasong med trevliga aktiviteter att

se fram emot. Det blir en hel del
favoriter i repris men dven nagot nytt och
nagot nygammalt.

P& Mors dag ar vi vialkomna till Varberg
och Tofta konstgalleri. Jag blev kontaktad
av Jonny som driver galleriet och som
tyckte att det skulle vara trevligt att fa dit
ett antal MG-bilar pa en traff. Det kunde
jag inte tacka nej till for det lat som en
mycket bra idé.

Var vén Hasse Schroder drar igdng
Hallandstréffen igen, och det 4r vi mycket
tacksamma for da det tidigare varit en
populér traff med ménga deltagande.

Pé 1:a maj dr vi valkomna till Janne
& Anette pa “Farmen”, och Bengt-Ake
Bjork ser till att vi far en Norgetraff i
Bohuslén.

Per Frojmark tar hand om vart delta-
gande i Alingsas, vilket tyvérr kolliderar
med SMGM.

Tomas Andersson bjuder in oss till
Ljungby for en trivsam dktur med ett
trevligt lunchstélle, och Peter Kaspersson
hittar p& négot bra utflyktsméal for hostut-
flykten.

Jag ar mycket glad och tacksam for
alla som hjélper till med att ordna dessa
triaffar. Utan er hjélp hade jag inte méktat
med att driva allt pd egen hand och hitta
pa nya utflyktsmal.

Vill du stélla ut din MG i var monter

pa Tjoloholm vill jag ha din anmélan i
borjan av maj. Du féar rdkna med att sta
dér hela dagen, 10-16. Vill du stélla ut i
Halmstad anmaler du dig sjélv pa deras
hemsida.

Dags att starta upp din MG sé att du &r
redo att aka pé véra traffar.

/Hansi Borgstrom

Fran Tjol6holm 2023.



South East Centre

Hemskheter men ocksa lustigheter

et var en solig l6rdag i borjan av
D februari som arets forsta tekniktraff

dgde rum. Pa inbjudan signerad av
Sven Ordell och Lars Larsson stod som

forsta programpunkt: “Hemskheter som
agt rum under det gangna aret”.

i =
'

Forst upp pa arenan var Lars Hedborg,
han som ni vet dger en fin egenrenoverad
HRG. Lars har ocksé en Alfa Romeo Spi-
der med vilken han tillsammans med sin
sambo foretog en langtur ned till Frank-
rike. Bil till Hamburg, déarefter biltag till
franska gransen, sedan rundtur pa vackra,
franska smévégar varefter fronten ater
véandes norrut for hemfard. Allt var frid
och fr6jd till dess man pa Autobahn kom
i h6jd med tyska Mannheim, da sambon
plotsligt papekar att det luktar bensin och
strax ddrpa utbrister: ”Det ryker fran mina
fotter!”. Snabbt in pa en avfart, huven
Oppnas och meterhdga lagor slar upp.
Kvickt fram med eldslackaren av den
gamla, effektiva typen som sedan lange ar
forbjuden. Néar brandkar och polis anldnder
ar branden redan sléckt. Paret tas om hand
av polisen som dr mycket trevlig och som
hjélper dem att fa kontakt med bargare.
Bilen fér sta kvar i Tyskland under tva
manader varefter den transporteras hem
och repareras. Skadorna var inte sérskilt
omfattande. Orsaken till branden var att
anslutningen till bensinpumpen lossnat.

Avslutningsvis hyllades MHRF-{o6r-
sakringen varefter flera goda exempel pa
denna gavs.

I det sammanhanget kom det 6kanda
begreppet ELV osokt upp pa tapeten,
nagot som 1 sin tur forde vara tankar till de
bilkyrkogérdar som blivit turistmagneter.
Den mest kénda i s6dra Smaland och yt-
terligare en i de varmlandska urskogarna.

Lﬁgf Bulletinen Nr 2-2024

Deutsche Feuerwehr var snabbt pa plats.

Mitt eget bidrag till hemskheterna var
att topplockspackningen pa min MGF
brast under pagaende bilbesiktning var-
efter det arbetet avbrots. Det hela kéndes
naturligtvis bade oturligt och genant.

Klubbmedlemmen och Rolls Royce-
4dgaren Ake Hultgren var pa resa i Skott-
land med sin mérkesklubb. Nagot kéndes
konstigt 1 bilen, och vid framkomsten
till hotellet i Falkirk parkerade han allra
langst bort pa den stora parkeringsplatsen
med forhoppningen om att fa vara bade
osynlig och i lugn och ro f& 6ppna mo-
torhuven och undersoka saken. Plotsligt
ljuder brandlarmet och alla hotellets
géster rusar ut och samlas runt hans bil.
Foérndrmad undrar han ”vadan detta stora
intresse?”, hojer blicken och ser en skylt
med texten: ”Samlingsplats i hdndelse av
brand”. Notera att RR-dgare avskyr att
visa sina bilar med ppen motorhuv.

Flera redovisade sma4, i vara kretsar
vardagliga, missdden fran det ar som
gatt, varefter Sven tillfragades om hur
en MHRF-besiktning gar till och vilka
detaljer han sjdlv lagger sarskilt stor vikt
vid.

Det ena ordet gav det andra, och manga
fragor och svar virvlade hela tiden i
luften. Egentligen behovs inget regelritt
program for dessa sammankomster utan
allt ger sig sjélv pa ett naturligt sétt.

Undertecknad informerade om vad
som tilldragit sig i styrelsen och om det

forestdende drsmotet, varefter centrere-
presentanterna Gardelin och Wass inbjod
till kommande tréffar.

Avslutningsvis berittade Sven om sin i
media nu sa kdnda svarta TC, hemskheter
rorande renoveringen av bromsarna och
trevligheter under korta och nagot langre
turer pa Ostgotska landsvégar.

Och allra sist besoktes det nu traditio-
nella bok- och verktygsbordet vars
forséaljningsintékter oavkortat gér till
vilgorenhetsorganisationen Smile.

I och med denna traff dr sdsongen
inledd.

/Per de Faire
Foton: Per de Faire & Lars Hedborg

Orsaken till hemskheten pa Autobahn.
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Middle North Centre

Highlight of the year...

.. &r SMGM pa Marholmen

en 14-16 juni har vi nojet att till-
D sammans med Middle South Centre

arrangera arets SMGM pa Marhol-
men utanfor Norrtélje, och glddjande nog
ar intresset for detta mycket stort!

Efter det att annonsen publicerades i
Bulletinen nr 1-2024 borjade anmélning-
arna att stromma in och alla hotellets 50
rum blev snabbt bokade. Vi har dérfor
skapat en “’vantelista” for de som vi
hittills inte har kunnat bereda plats.

Vi planerar ocksa for en varutflykt i maj
(ndrmare information kommer pa hemsi-
dan och via maillistan).

Varens sista pubtraff pa puben The
Bishops Arms i Stockholm &dger rum
torsdagen den 18 april.

De mycket populdra onsdagstraffarna
pa the Nut House i Upplands Vasby tar
sin borjan onsdagen den 1 maj och fort-
sétter sa varje onsdag dnda fram till och
med den 18 september. Torsdagstraffarna
pa Nifsta gard borjar dagen efter, torsda-
gen den 2 maj och pagér varje torsdag till
och med den 26 september.

Du har kanske nagot eget tips pa
utflyktsmal eller aktivitet? Tipsa i sa fall
géarna klubbkamraterna eller meddela
mig (e-post middle-north-centre@mgcc.
se) sa ska jag se till att 1dgga ut det pa
maillistan.

Far du inga e-mejl
fran ditt centre? Da kan vi
rekommendera dig att meddela oss
din e-postadress pa info@mgcc.se.
Léttare kan det inte bli att fa battre och
kontinuelig information om vad som sker i
ditt och andra centre!

PS. Du kan alltid kontrollera om
vi har din ritta e-mailadress
pa medlemssidorna. DS.
/Styrelsen

VIKTIG INFORMATION
0-24

50

Auvsikten &r att alla medlemmar 1
Middle North Centre ska vara med pa
centrets maillista. Om du inte brukar fa
information fran mig via mail ber jag dig
att kontakta mig pa middle-north-centre@
mgcc.se sa lagger jag till dig. Likasa
om du inte vill vara med pa maillistan
— meddela mig detta sa stryker jag dig.
Nytillkomna evenemang och dndringar i
géllande program meddelas forutom pa
hemsidan dven via maillistan. Om du har
bytt e-postadress, meddela mig da din nya
adress. Flera mail kommer i retur p.g.a.
okand adress.

Som ansvarig for klubbens medlems-
register vill jag pAminna om vikten av
att alltid meddela klubben om du byter
adress, telefonnummer eller e-postadress
— detta fOr att du inte ska g& miste om
Bulletinen och andra utskick som gors av
klubben!

Vil mott pa arets tréffar, efter en lang
och svar vinter har det dntligen blivit dags
att backa ut bilen ur garaget!

Hoppas vi ses paA SMGM!

/Christer Farneman

telefon:
076-115 02 42, eller via e-post:
anders@myhealey.com

lordagen den 17:e augusti

Starten for BSCM ér i ar vid Willys i Bro. Avfart 148
fran E18. Kommer ni gamla Enkpingsvigen tag av
vid Hatunavégen alldeles véster om Bro.

Starten sker mellan k1 09.30 och 11.00.

Vi ser fram emot ca 8-10 mils kérning i det fina
upplédndska landskapet.

Traffen dr som vanligt 6ppen for alla engelska sport-
Fragor besvaras av Anders Gustafson pa bilar.

Kostnad: 150 kr/sportbil.

VALKOMNA!

Valkommen till
British Sports Car

Meeting
2024

| Real men
keep the old one's running.




SOUTH EAST CENTRE
Gerry Gardelin, tel 0709-308 628
Hakan Wass, tel 0701-112 465

27/4  Avgas-/bromstest, Motala
Ansvariga: Sven & Lars

95 Botanicus, Jirlstad
Ansvarig: Per de Faire

18/5  Big Lake Centre, Forsvik
Ansvarig: Sven Adamsson

28/5 MG TC, Motala
Tradgérdsfika hos Ordells
Ansvarig: Sven Ordell

1/6 Sviestad, Linkéoping
Ansvarig: Michael Petri

8/6 Kyrktur
Ansvarig: Lars Woss

13/6  Sommartriff, Viistanvik
Ansvariga: Inger & Gosta Fahlgren

14-16/6 SMGM, Marholmen Norrtilje
Ansvariga: MSC & MNC

18/6  Loppistur
Ansvarig: Per de Faire

29/6  Pyramiden i Aneby, Aneby
Ansvarig: Ingvar Lif

7/7 Hoégsommartriff, Medevi
Ansvarig: Per de Faire

10/7  Engelska Parken, Vadstena

Ansvariga: Hans Bengtsson, Kniven,
Hakan och Gerry

Lﬁgf Bulletinen nr 2-2024

Inbjudan till traffar

Hall dig uppdaterad genom att besoka hemsidan www. mgcc.se!

Du kan ocksa limna din e-mailadress till din Centrerepresentant
och bli kontinuerligt uppdaterad om nytillkomna evenemang.

14/7  Hogsommartriff, Medevi
Ansvarig: Per de Faire

21/7  Hogsommartriff, Medevi
Ansvarig: Per de Faire

28/7  Hogsommartriff, Medevi
Med besok av MG-vénnerna fran Big
Lake Centre

Ansvarig: Per de Faire

3/8 British Motor Meet, Hjo
Ansvarig: Tommy Petri

24/8  Damernas Tur
Ansvariga: Kerstin & Gerry Gardelin

31/8 Utflykt till Risinge

Besok pa Risinge Hembygdsgérd och
Risinge gamla kyrka.

Ansvarig: Ake Liljedahl

7/9 Slottstur
Ansvariga: Marianne & Per de Faire

14/9  MG-modeller genom tiderna,
Motala
Ansvarig: Sven Ordell

289 Visingsé rundtur/vingdrd
Ansvarig: Ingvar Lif

5/10  Besdk hos sportbilstillverkare,
Vadstena
Ansvarig: Per de Faire

16/11  Tekniktriff, Motala
Onskemal mottages tacksamt
Ansvariga: Sven Ordell & Lars Larsson

14/12  Lucia, Vadstena
Ansvarig: Lars Nilsson

Aterkommande triiffar

MANDAGAR: VASTRA HARG
VARANNAN TISDAG: KORNETTGARDEN
ONSDAGAR: VADSTENA &

HUSQVARNA FOLKETS PARK

WEST COAST CENTRE

Hansi Borgstrom, tel 0705-485 203

Prelimindrt program for West Coast Centre
2024. Exakta datum kommer senare.

1/5 Virupptakt, Varberg
Ansvarig:
Janne Stenwall, 0706- 585 565

5/5 Virfika, Gottskir, Goteborg
Ansvarig:
Hansi Borgstrom, 0705-485 203

19/5 Tjoloholm Classic Motor
Kungsbacka

Bilutstéllning

Ansvarig:

Hansi Borgstrom, 0705-485 203

19-25/5 British Car Week UBCC
Engelska bilveckan

Ansvarig:

Hansi Borgstrom, 0705-485 203

26/5 Tofta konstgalleri

Traff pa Tofta konstgalleri i Varberg.
Ansvarig:

Hansi Borgstrom, 0705-485 203

9/6 Norsk-Svensk MG-triff
Gréanstraff

Ansvarig:

Bengt-Ake Bjork, 0705-705 411

15/6  British Motor Meet, Alingsds
Ansvarig:
Per Frojmark, 0703-494 427

29/6  Halmstad Sports Car Event
Bilutstéllning
Ansvarig: Johan Leissner, 0732-471 365

—>
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10/8  Ljungby

Utflykt runt sjon Floren
Ansvarig:

Tomas Andersson, 0736-121 595

17/8  Hallandstriiff, Falkenberg
Ansvarg: Hasse Schroder, 0709-444 456

2/9 Hoéstutflykt, Goteborg
Ansvarig:
Peter Kaspersson, 0707-686 087

Nov Filmafton, Goteborg
Ansvarig:
Hansi Borgstrom, 0705-485 203

Dec Hjultriff, Goteborg
Ansvarig:
Hansi Borgstrom, 0705-485 203

lp.

EJ Tidningen Klassiker ordnar
frukostmoten pa Gotaplatsen i

Goteborg foljande datum 2024 mel-
lan klockan 06.00 - 08.00. Vilkomna!

11 maj

08 Jun

06 juli

17 augusti
21 september

N Rlassikiéir i

MIDDLE SOUTH CENTRE

Johan H Larson, tel 070-512 38 02

45 Vikingatur i Sorunda

De tvé senaste drens succéartade rundtu-
rer i Sorunda med vikingatema upprepas
i ar ocksa. Var guide Maria Landin stéller
alla sina kunskaper om trakten till vart
forfogande.

Samling vid Sorunda kyrka kl 10.00,
medtag fikakorg.

Ansvariga:

Tommy Lyngborn 0708-700 454

Bengt Sedell 070-640 27 11

52

Maj  Spring Meet -24

I &r planerar vi en tur runt Méilaren med
start och mal i Strdngnés och dvernattning
i Bergslagen.

Ansvarig: Johan Larsson 070-512 38 02

25/5  Soérmlandsrundan

Efter ndgra ars uppehéll kor vi en S6rm-
landsrunda igen. Startplatsen dr Scandic
Hotel i Sodertilje, ndra E4/E20. Samling
for avfard klockan 11.00. Medtag valfylld
fikakorg att fortdras efter vagen eller/och
vid mélet.

Ansvarig: Bengt Sedell 070-640 27 11

26/5 Giirdesloppet, Stockholm
Boka in den 26 maj for da genomfors
2024 ars upplaga av Gérdesloppet. En
stor nyhet ar att det &r tillbaka pa Gardet
i Stockholm — platsen dar Gardesloppet
startade for drygt 100 ar sedan.

Mer info finns pa:
kak.se/gardesloppet-2024

1/6  Angans Dag, Mariefred
Traditionsenligt bokar vi den bésta
platsen for vara MG-bilar. Till Angans
dag brukar det komma véldigt mycket
folk som njuter av utstdllda bilar av alla
modeller, batar, marknad pé torget, bra
fikastdllen och mycket annat.

Ansvarig: Johan Larsson 070-512 38 02

14-16/6 SMGM, Marholmen Norrtilje
Kom och mét klubbk@mrater fran hela
landet i vackra, (segga Roslagen.

Se sidan 44 -45}

Ansvariga: MSC & MNC

24/7  Hamntriff, Nykoping
Hamntraff for engelska bilar. Ndrmare
information finns pa hemsidan: https://

automobilsallskapet.se/hamntraffar
—>

MIDDLE WEST CENTRE

Lennart Nordstrom, tel 070-204 68 46
Owe Andersson, tel 070-520 42 21

21/5  Vinotriffen
Detaljer meddelas senare per mail till
dem som finns med pa centrets maillista.

6/6 Motorhistoriska Dagen, Orebro
Traditionell kortege genom Orebro.
Arrangeras av Nerikes Fordonshistoriker.
Detaljer meddelas senare per mail till
dem som finns med pa centrets maillista.

3/8 Bergslagsrundan

Arets Bergslagrunda gér till Historical
Racing GRG, Gentlemens” Revival i
Gréngesberg, historisk motortévling for
bilar & MC éldre &n 1949. Vi tittar pa
tavlingarna och far parkera inom festi-
valomradet med vara MG. Middle West
Centre och Dalecarlia Centre i samarbete.
Detaljer meddelas senare per mail till
dem som finns med pa centrets maillista.
https://www.facebook.com/profile.
Pphp?id=61553532306112

17/8  British Sports Car Meeting
Arets upplaga av BSCM startar vid
Willys parkering i Bro. Narmare detaljer
kommer i nésta Bulletin.

© © © 0 0 0000000000000 00000 0000000000000 0000000000000 0000000O0

United British Car Clubs Malardalen Syd
inbjuder till I6rdagstraffar

Hej alla entusiaster av engelska bilar! Ni dr varmt védlkomna till véra trevliga 16rdagstraffar i

sommar, alla engelska bilar samt sportbilar fran 6vriga Europa ar vdlkomna till denna traff.

Café Rosenhill www.caferosenhill.se ligger i korsningen vdg 225 mot Nyndshamn

och vdg 257 mot Tungelsta, dven kallad Slingerbulten, i Grodinge. Bade utomhus och

alla sorter, te och kalla drycker. Tid pa dagen frén kI 11.00.
Foljande datum: 8/6, 29/6, 20/7, 3/8, 24/8 samt 7/9.
Parkering sker pa grassluttningen mittemot Caféet och bensinstationen pa vag 257. Folj

anvisningarna vid ankomst. Denna vég dr mycket trafikerad sa var mycket forsiktig nér ni gar

over till caféet.

For mer om vara biltréffar ulf@selart.se eller ga in pa
UBCC's Facebooksida, UBCC Milardalen.

© © © 0 00000 000000000000 0000000000000 0000000000000 000000000o0

. inomhus finns plats att njuta av hembakat, klassiska smorgésar, lattare matrétter samt kaffe av

@00 0000000000000 0000000000000000 000



SOUTH CENTRE
Hans-Ake Nilsson, tel 0705-868 481

Max Jacobson, tel 0708-93 84 01

* dr evenemang diir vi iir medarrangorer
eller inbjudna som giister.

Mer info kommer angdende samtliga
evenemang.

28/4 Virupptakt i ”Svarta Bergen”
”En magisk plats med stenbrytning mellan
dren 1889 — 1989. Over tre miljoner
kubikmeter kasserad sten ligger sling-

da 6ver landskapet runt det gamla sten-
brottet”.

Later detta intressant? Klart du ska hénga
med den 28 april pa denna utflykt! Du kan
antingen ta din MG eller annan bruksbil
pa detta tidiga evenemang som ligger i
Hagghult utanfor Lonsboda i nordostra
Skéne. Aven smalinningar ir vilkomna
pa detta evenemang saklart!

Anmadl dig till south-centre@mgcc.se
eller kontakta firedrik.kivivuori@mgcc.se
om du inte fétt utskicket!

Anmadlan senast 21 april.

Vilkomna!

Team South Centre

18/5  Osterlen blommar

Hej alla MG-vénner!

Nu &r det snart var och det ar dags att
lufta vra MG-bilar.

Vilkomna till Osterlen blommar 16rdagen
den 18 maj,

Turen &r ca 8—10 mil, 2 stopp for fikakor-
gen om ni tar med.

I Kivik stannar vi for lunch pa Bures Fisk
for de som vill dta dér.

Ni far se gula rapsfilt, blommande frukt-
trad, grona bokskogar och blatt hav.
Samling sker pa Ystad Saltsjobads parke-
ring mellan k1. 10,00 - 11,00.

Mer info kommer pA MGCC:s hemsida
och via mejlutskick forsta veckan i maj.
Vilkomna.

/Tommy & Kdrsti.

Tfn:0769-473 360

T .
|ﬂ§| Bulletinen Nr 2-2024

1/5-2/6 T-Tur pd Jylland, Danmark*
Kontakt: Max Jacobson:

0708-938 401

Se annons i Bulletin 1-24!

6/6 Sveriges Nationaldag, Borgeby
slott*

I samarbete med UBCC South

Kontakt: Hans -Ake Nilsson: 0705-868 481

Info pa hemsidan och via mail.

6/6 Frukostmote, Hiissleholm*

I samarbeter med Klassiker, frukostkor-
gen med.

Kontakt: Fredrik Kivivuori, 0708-959 538

30/6  Sofiero Classic*

I samarbete med UBCC South

Kontakt: Hans-Ake Nilsson: 0705-868 481
www.sofiero.se Anmaélan langst ner pa
sidan. Ange UBCC/MG Car Club

6-7/7 SSM 2024 Ring Knutstorp*
Se https://sportvagnsmeeting .se
Kontakt: Tommy Hadrys, 0769-473 360
Info pa hemsidan och via mail.

13/7  Thulintriffen pa Citadellet,
Landskrona*

Kontakt: Max Jacobson, 0708- 938 401
Info pa hemsidan och via mail.

27/7  Hovdalaturen
Ansvarig: Fredrik Kivivuori, 0708-959 538
Info pa hemsidan och via mail.

10/8  Autoseum Oldtimer*

Se http://autoseum.se

Ansvarig:Tommy Hadrys, 0769-473 360
Info pa hemsidan och via mail.

24/8 Goingerundan
Ansvarig: Fredrik Kivivuori, 0708-959 538
Info pa hemsidan och via mail.

25/8
Kontakt:
Hans-Ake Nilsson: 0705-868 481

Classic dag, Torups slott*

sept UBCC Klubbkampen*
Kontakt:
Hans-Ake Nilsson: 0705-868 481

Info pa hemsidan och via mail.

30/11  Julavslut

Ansvarig:

Hans-Ake Nilsson: 0705-868 481
Info pa hemsidan och via mail.

Aterkommande triffar under
maj — september

Borgeby slott, tisdagar kl 16.00 —
www.borgebyslott.se

Car & Coffee, forsta torsdagen i manad-
en. Falsterbo, Skoltorget kl 17.30 —

Hamntraff, Rydeback, mandagar
Se deras hemsida!

Norra Skénes Fordonsveteraner
www.nordskanesfordonsveteraner.se

Nostalgimuseum i Tryde
https://nostalgimuseum.com

Tykarpsgrottan, onsdagar kl 17.00
https://tykarpsgrottan.net

Veteranbilstraff Folkets Park Billes-
holm
www.folketsparkbillesholm.se

Vikens hamntraff
Se deras hemsida!

Veteranfordonstraff
Vejbystrand, 0730-515 395

Sporadiska utflykter kommer att ske
nér vidret tilliter, sa hall koll i din
mejlkorg!

Virt att besoka, dir vi troligen
finns pa plats

8/6 Soderasrallyt

Se deras hemsida:
www.séderdsrallyt.se
Anmilan startar den 1 mars

9/6 Gavng slott Sjélland, Danmark
www.gavnoe.dk
Mer info kommer

24/8 Sportbilsklassiker, traff
Vitserdds gérd, Stockamdllan
https://sportbilsklassiker.se

24/8 Svedala Motordag
https://www.svedalamotorklubb.se



DALECARLIA CENTRE
Johan Matz tel 070-395 41 14

13/4
Vi kommer att ha en MG-monter dér.
Marknaden 4r inomhus.

Lugnetmarknaden, Falun

18/5  Garagetriff, Riittvik

Vi triffas hemma hos Johan Matz for
att se pa hans bilar och avslutar med en
utflykt till Meteoritnedslaget.

6/6 Motorhistorika Dagen
Tillsammans med D.A K., Plats dnnu ¢j
bestdmd.

v31 Hill Climb
Mer info kommer.

3/8 Bergslagsrundan

Arets Bergslagrunda gr till Historical
Racing GRG, Gentlemen’s Revival i
Gréangesberg, historisk motortdvling for
bilar & MC éldre &n 1949. Vi tittar pa
tavlingarna och far parkera inom festi-
valomradet med vara MG. Middle West
Centre och Dalecarlia Centre i samarbete.
Detaljer meddelas senare per mail till
dem som finns med pa centrets maillista.
https://www.facebook.com/profile.
Php?id=61553532306112

7 RN A

GUTE CENTRE
Mattias Schonbeck, tel 0768-306 571

BIG LAKES CENTRE
K G Lindblom, tel 0510-546 131
Sven Adamsson, tel 070- 520 90 47

Lordag 27/4 Garagetriff

Vi startar upp varens aktiviteter med en
Garagetréff vid Bengt Arne Gustavssons
bilsamling i Lidkdping, pa Rédamosse-
vagen 14 kl. 11.00. Det ligger pa vigen
ut mot Lackd, Kallandso inte langt

fran Lidkdpings brandstation.

Har far vi mgjlighet att se ett antal rally-
bilar m.m. Vi har inte satt ihop program-
met helt &n men aterkommer med ett mer
detaljerat program.

Ansvarig KG-Lindblom: 070-546 61 31

Lordag 18/5 Bruksbesiok

Vi gor ett besok pa Forsviks Bruk, hir
blir det en guidad visning av bruket mm.
Detta dr en gemensam aktivitet med
South East Center. Vi kommer att dka
ett rally pa vackra végar inom Tivedens
Naturreservat. Hér dterkommer vi med
ett mer detaljerat program. Ansvariga for
aktiviteten &r:

KG-Lindblom: 070-546 61 31

Sven Adamson: 070-520 90 47

25/5  Kinnekullerundan

Den obligatoriska Kinnekullerundan

kors i ar igen. En fard runt Kinne-

kulle d& det blommar som bést.

Samling vid Utsiktens kaffestuga néra
Hallekis k1.11.00 Hér finns det mdjlighet
att kopa fika eller njuta av egen fikakorg.
Ansvarig: KG Lindblom 070-546 61 31
Ingen foranmélan.

8/6 Rundtur i Kinnekullebygden
Lars och Elisabeth Strinnholm skulle ha
hallit i denna aktivitet, en rundresa i
den vackra Kinnekullebygden. Tyvérr
gick Lars bort i december 2023.
Eftersom de har forberett aktiviteten, har
vi beslutat att genomfora den till Lars
minne.

Vi samlas vid Lundsbrunns Kurort
k1.10.30 , Fikakorg medtages.

Anmalan till:

Sven Adamson 070-520 90 47

28/7  Medevi Brunn

Vi ér inbjudna av South Est Center till en
gemensam hogsommartraff vid Medevi
Brunn. Vi aterkommer med ett mer
detaljerat program.

Ansvarig: Sven Adamson 070-520 90 47

2/8- 4/8 British Motor Meet i Hjo

Det ér ett stort evenemang med ett par
hundra engelska bilar som brukar hallas
fran fredag till sondag 1:a helgen i augusti.
Program finns att hdimta pa nitet. Om

ni vill stélla ut gérs anmélan direkt

till arrangéren pA BMM:s hemsida.

Lénk http://www.britishmotormeet.se/

31/8  Besok pa dppelodling

Besok pa Rudenstams Appelodling
utanfor Huskvarna. Odlingen ligger pa
sluttningarna ner mot sjon Vittern med en
underbar utsikt Gver landskapet och sjon.
Vi tréffas pa parkeringen till Vid Mullsjo
Motell k1. 10.30.

Det finns mojlighet att fika och dta pa
Appelodlingen samt handla i gérdsbutiken
Anmilan till:

Sven Adamson 070-520 90 47

UPPRORP till alla sommargotianningar

Styrelsen har skapat ett eget centre for Gotland, ett Gute Centre.
Ni fastldnningar som tillbringar era sommarveckor pa 6n, och
som ir intresserade av att dar delta i kommande MG-aktiviteter,
kontakta Mattias Schonbeck (mobil: 0768-306571, e-mail: matti-
as.schonbeck@gmail.com). Tanken &r att fa en lista med namn pa
er som 4r intresserade och som da kan fa information om trevliga
sommartréffar pa 6n. Ni kommer naturligtvis att fortfarande
tillhora ert centre pa fastlandet. Mojligheten géller sjélvfallet &ven
er som kommer att vara pa tillfalligt Gotlandsbesok.

Halsningar Per de Faire, centrekoordinator




MIDDLE NORTH CENTRE
Christer Farneman, tel 0705-938 713

18/4  Pubtriff

Samling som vanligt omkring kl. 18.30 pa
puben the Bishops Arms pa S:t Eriksgatan
115 i Stockholm for trevlig samvaro dver
en bit mat och en 61 eller tva!

Val métt!  /Christer

16 Angans Dag, Mariefred
Anglok, angbatar, nostalgi, marknad och
lickra bilar i Mariefred. Angans Dag &r
en arlig hogtidsdag i mysiga Mariefred.
Ingen foranmélan — vi bokar traditionsen-
ligt den bésta platsen for vara MG-bilar!

14-16/6 SMGM, Marholmen Norrtiilje
Kom och mét klubbk&arater fran hela
landet i vackra, sr@‘ﬁ%’a Roslagen.

Se sidan 44-45&

Ansvariga: MSC & MNC

24/7 Hamntrdff, Nykoping

Hamntréff for engelska bilar. Néarmare
information finns pa hemsidan: https://
automobilsallskapet.se/hamntraffar

17/8  British Sports Car Meeting
Arets upplaga av BSCM startar vid
Willys parkering i Bro. Narmare detaljer
kommer i nésta Bulletin.

United British Car Clubs
Maélardalen norr
inbjuder till Iordagstréffar

Nagra hundra meter fran Langtora kyrka
lite norr om Enkoping ligger Skuggans
Café. Tag vig 70 mot Sala vid trafikplats
142 i Enkoping och kor ca 5 km och tag
dér av mot Langtora.

Vid Skuggans Café triffas United British
Car Clubs Milardalen nagra s6ndagar
under sdsongen for en fika eller lite att
data. Har du en brittisk bil ar du vélkom-
men, du dr dven vilkommen med en
annan bil huvudsaken intresset finns.

De aktuella sondagarna ar:

2/6, 16/6, 29/6, 14/7, 28/7, 11/8 samt 1/9.
Kontaktman:

Stefan Olsson, 073-561 27 67
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SUNNY COAST &
ISLAND CENTRE

Anders Backlund, tel 0739-866 695

Ake Stéhl, tel 0730-451 466

11/5  Kosta Biltriff, Kosta
Ansvarig: Ake Stahl, 0730-451 466

8/6 Déderhultsracet, Oskarshamn
Ansvariga:
Lisa & Lars Nilsson, 070-576 40 44

10/8  Touring pd Oland, Fiirjestaden

Ansvarig:
Ingemar Gustafsson, 073-440 61 91

MID SWEDEN CENTRE
Lars-Erik Nilsson, tel 0701-888 613

POLAR CENTRE
Torgny Larsson, tel 070-573 42 15

OCTAGON CENTRE
Filip Gille tel, 070- 818 81 47
Héakan Eriksson tel, 072-599 34 43

4/5 Veteranmarknad
Veteranmarknad 1 Varmlands Nyséter

14-16/6 Velodromloppet, Gellerdsen
Information om evenemanget finns pa
MGCC:s hemsida. Om du vill stilla ut
din bil pa klubbparkeringen, sé vill Gel-
lerasen att du forkoper din biljett. Priset
for utstéllare dr da 200 kronor per person.

5/5 Motordag i Edsvalla

5/7 Klissbols brygga
Biltraff med grill och mys

24/7  Gammelvala i Brunskog
Biltraff mitt i Gammelvala-veckan

10/8 Samlarmdissa i Ransdter

NORTH EAST CENTRE
Thomas Danielsson, tel 070-322 13 56
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MG MARKET

Séljes: MG PB 4-seater

Saljer nu min MG PB 4-seater fran 1935.
Matching numbers. Bilen &r helrenoverad
med bl. a. nytillverkad karosskorg.
Motorn &r renoverad av Colin Tieche i
England (guru pé Triple M motorer).
Presentation av bilen finns i MG Bulleti-
nen nr 5/2018.

Soren Karlsson, Enskede

Ttn: 070-791 83 07




Séljes: MG TD - 53

Alskad och ytterst vilvardad bil siljes.
Ny réd skinnkladsel.

En méngd reservdelar samt MG-litteratur
medfoljer i kopet. 1 F% " it it
Ring for mer info, 070-562 33 24 — e R
Maria Redhe Stockholm 4

Séljes: MG Magnette ZB 1958
Insomnad renovering, av en MG Magnet-
te ZB Varitone 1958, svensksald. Motorn
renoverad. Diverse gamla och nya delar
t. ex. extra viaxellada, vindruta, diverse
kromdelar, verkstadshandbok, reservdels-
bok och troligen originalmotorn som ér i
delar m. m.

Prisidé 55.000 kr eller bud.

Janne Magnani, Vallentuna

Fo6r mer information ring 070-5931139

— R

L

|

Séljes: MG PB 1935

MG PB tvasitsig roadster fran 1935,
totalrenoverad i England, och forbattrad
med motorblocket fran en PA. En riktig
rod Triple M-bil som é&r redo att kdra ut
pa vagen. Forvaras i uppvarmt garage.
Omfattande historik och dokumentation
for underhall inkl. leveransbeviset fran
MG-fabriken 22 nov. 1935. Importerad
till Danmark fran England 2004. Bil-
provning 2022 utan kommentarer. Spe-
cifikationer: 939 cc motor, 43 hk, dubbel
SU-forgasare, bra canvastak. Bilen dr pa
Sjélland/Danmark. Fé fler bilder genom
att skriva till: thousig@post11.tele.dk
Pris: 295 000 DKK.

Lars Thousig, Danmark

Tfn: 0045 24 27 41 83

Onodigt vetande
Daniel Gabriel Fahrenheit dog ar
1736, vilket motsvarar 947 Celsius.

Siéljes: Komplett XPAG-motor
Ursprungsmotor XPAW konverterad till
XPAG av Kjell Johansson pa Anglo Cars
i Getinge. Blocket omborrat med nya
kolvar och ringar (060). Nya ventiler,
styrningar och siten for blyfritt. Avgas
34 mm insug 36 mm. Rontgad och slipad
vevaxel med nya vev- och ramlager.
Slipad kam (Alingsds Motorrenovering).
Vevaxel och ny koppling balanserade
(Tornblads i Fristad). Startmotor och
forgasare renoverade.

Mycket mer info om du ringer:

Janne Andersson, Vallentuna

070-557 18 16
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Klubbinformation

MG CAR CLUB SWEDEN
c/o Anette Arstedt
Blixtorp 44
432 91 Varberg

E-post: info@mgcce.se
Klubbens hemsida: www.mgcc.se
Bankgiro 5029-0923

The M.G. Car Club of Sweden bildades 1952 med namnet Stockholms M.G.-Klubb och &r landets éldsta aktiva
bilméarkesklubb med idag 6ver 2 000 medlemmar spridda dver hela landet savil som utomlands.

Medlemsavgifter i MG Car Club Sweden 2023

Huvudmedlem: 410 Kr
Familjemedlem: 60 Kr
E-medlem: 290 Kr

KLUBBENS STYRELSE

Ordférande
P-O Nigrell
tel 0768-595 614
per-ove.nigrell@mgcc.se

Vice ordférande

Hansi Borgstrom

tel 0705-485 203
hansi.borgstrom@mgcc.se

Sekreterare
Max Jacobson
tel 0708-938 401
max.jacobson@mgcc.se

Kassor
Anette Arstedt
tel 0705-785 692
anette.arstedt@mgcc.se

Ledamot
Per de Faire
tel 0706-238 148

per.de.faire@mgcc.se

Ledamot
Christer Farneman
tel 0705-938 713
christer.farneman@mgcc.se

Ledamot
Harald Sonesson
tel 070-625 10 71
harald.sonesson@mgcc.se

Ledamot
Ola Troedsson
tel 076-109 68 90
ola.troedsson@mgcc.se

KLUBBFUNKTIONARER

VALBEREDNING
Bengt Sedell (sammank.)
070-640 27 11
valberedning@mgcc.se
Knut Tersmeden
knut@tersmeden.com
Hans-Ake Nilsson
mail25420@gmail.com

REVISORER
Annica Raap (sammankallande)
070-6302656
annica@anra.one
Lars-Erik Vesterlund
Suppleant
Ewa Brander

MG BULLETINEN
Redaktor
Tommy Lyngborn
tommy.lyngborn@mgcc.se

BULLETINENS REDAKTIONSGRUPP
Bo Adolfsson, Hansi Borgstrém,
Per de Faire, Goran Fritzon,
Tommy Lyngborn & Lennart Nordstrom

HEMSIDAN
Ansvarig
P-O Nigrell
per-ove nigrell@mgcc.se
Redaktor
Mats Mansson
mats.mansson@mgcc.se
‘Webmaster
Carola Pettersson
webmaster@mgcc.se

FACEBOOK
Redaktor
Vakant

MG Car Club Sweden &r ansluten till MHRF, Motorhistoriska Riksférbundet.

n @MGCCSweden

MEDLEMSREGISTER
Christer Farneman
christer.farneman@mgcc.se

FORETAGSANNONSER
Hansi Borgstrom
hansi.borgstrom@mgcc.se

REGALIA
Anette Arstedt
anette.arstedt@mgcc.se

FORSAKRINGAR
Forsékringskommitté MHRF
Anders Bicklund, kontaktperson
tel 073-986 66 95
anders.backlund@mgcc.se
Max Jacobson
tel 0708-938 401
max.jacobson@mgcc.se

HISTORISKA KOMMITTEN
Anders Bécklund
anders.backlund@mgcc.se

MILJOKOMMITTEN
Mats Mansson
mats.mansson@mgcc.se

EUROPASAMORDNARE
Ewa Brander
tel 0702-226 220
ewa.brander@mgcc.se

ADRESSANDRING
Ny adress, telefon eller fordndrat bilinnehav
meddelar du pa klubbens adress eller via
hemsidan. Ga in under medlemssidorna/med-
lems- eller bilregistret och gor dina &ndringar
samt klicka pé sénd.




CENTREREPRESENTANTER

South Centre

Max Jacobson, Svedala
tel 0708-938 401

Hans-Ake Nilsson, Limhamn
tel 0705-868 481
south-centre@mgcc.se

Sunny Coast & Island Centre
Anders Backlund, Oskarshamn

tel 0739-866 695

Ake Stahl

tel 0730-451 466
sunny-coast-islands-centre@mgcc.se

Gute Centre
Mattias Schonbeck, Klintehamn
tel 0768-306 571

gute-centre@mgcc.se

West Coast Centre

Hansi Borgstrom, Onsala
tel 0705-485 203
west-coast-centre@mgcc.se

Big Lakes Centre

K G Lindblom

tel 0705-466 131

Sven Adamsson

tel 070-520 90 47
big-lakes-centre@mgcc.se

Octagon Centre

Filip Gille

tel 070-818 81 47

Hakan Eriksson

tel 072-559 34 43
octagon-centre(@mgcc.se

South East Centre

Hakan Wass, Mjolby

tel 0701-112 465

Gerry Gardelin, Motala

tel 0709-308 628
south-east-centre@mgcc.se

Middle West Centre
Lennart Nordstrém, Orebro
tel 070-204 68 46

Owe Andersson, Orebro

tel 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

Middle South Centre

Johan H Larson, Stringnis

tel 070-512 38 02
middle-south-centre@mgcc.se

Middle North Centre
Christer Farneman, Taby

tel 0705-938 713
middle-north-centre@mgcc.se
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Dalecarlia Centre

Johan Matz, Réttvik

tel 070-395 41 14
dalecarlia-centre@mgcc.se

Mid Sweden Centre
Lars-Erik Nilsson, Sundsvall
tel 0701-888 613
mid-sweden-centre@mgcc.se

North East Centre
Thomas Danielsson, Umea
tel 070-322 13 56
north-east-centre@mgcc.se

Polar Centre

Torgny Larsson, Boden
tel 070-573 42 15
polar-centre@mgcc.se

For Information om evenemang,
kontakta din Centrerepresentant!
Centre koordinator: Per de Farie

MODELLREPRESENTANTER

Vintagemodeller MGA
Lars Rivert K-G Lindblom
tel 08-648 02 19 tel 0705-466 131

vintage(@mgcc.se mga@mgcc.se

MMM Midget
Sven Ordell Jan Levenstam
tel 0141-217 175 tel 08-361 832

triple-m@mgcc.se midget@mgcc.se

S, V, W MGB
Jack Valentin Ulf Edstrom
tel 0708-589 450 0707-946 634

ya@mgcc.se mgb@mgcc.se

Y-typer MGC
Jack Valentin Mats Thellmod
tel 0708-589 450 tel 070-530 30 18

ya@mgcc.se mgc@mgcc.se

T-typer MGB V8
Jan Levenstam Mats Mansson
tel 08-361 832 tel 08-768 39 65

midget@mgcc.se v8@mgcce.se

Magnette ZA & ZB RVS8
Goran Jonsson Steven Muskantor
tel 031-823 878 0708-282 613

za-zb@mgcc.se rv8@mgcc.se

1100, 1300 MGEF och senare

Jan Stenwall modeller

tel 070-658 55 65 Kjell Johansson

1100-1300@mgcc.se  sms till: 070-346 68 09
eller modern@mgcc.se

MG BULLETINEN

Ar medlemstidskrift for MG Car Club
Sweden och utkommer med 6 nummer per ér.
Redaktér och layout: Tommy Lyngborn
Korrekturlidsning: Bo Adolfsson

Ansvarig utgivare: Hansi Borgstrom

Tryck: Ljungbergs Tryckeri i Klippan AB
ISSN 1652-4055

MATERIAL TILL MG BULLETINEN
Alla bidrag till MG Bulletinen &r vilkomna.
Bilder och text tas helst emot digitalt. Digitala
bilder bor helst ha en storlek pa 500 kB eller
mer for att bli bra i tryck. Pappersbilder och
dia gar ocksa bra. Om du vill ha tillbaka ditt
inskickade material, bifoga svarsporto!

Skriv text till bilderna, det underléttar!
Textmaterial vill vi ha i Wordformat. Text pa
papper endast i yttersta undantagsfall.
E-postadressen ar: mgbulletinen@mgcc.se
Postadressen till redaktoren ér:

Tommy Lyngborn

Tylogrand 6

121 56 Johanneshov

Privatannonser for medlemmar

Skriv alltid bade for- och efternamn samt
telefonnummer i din annons, och girna e-post-
adress. Postadress publiceras endast om s&
uttryckligen onskas. Bulletinen ansvarar ej for
riktigheten i annonserna.

MG Car Club of Sweden tar inte ansvar for
medlemmarnas affarstransaktioner. Redaktio-
nen forbehaller sig ritten att stryka i annons-
material.

Annonser under Kop, Byt och Sélj &r gratis for
medlemmar.

Skicka din annons till redaktoren!

Du kan ocksé annonsera pa klubbens hemsida:
WWW.mgcc.se.

Du bér helst sétta in din annons sjélv pa
klubbens hemsida. I andra hand skickar du
annonsen till: webannonser@mgcc.se

Foretagsannonser
Annonspriser for foretagsannonsering:

Y4 sida 400:-
Y2 sida 800:-
Helsida 1500:-
Baksida 3000:-

For andra alternativ, eller del i utskick, begér
offert.

Utgivningsplan for 2024, se sid 2!

Eftertryck utan tillstdnd forbjudes. Redaktio-
nen forbehéller sig rétten att anvénda och publi-
cera inskickat material bdde i MG Bulletinen
och pa klubbens hemsida. Artikelforfattarna
ansvarar sjdlva for riktigheten i artiklarnas
innehall samt att tillstdnd finns for publicering
av inskickade bilder. Redaktionen foérbehaller
sig ocksa ritten till viss redigering av erhéllna
bidrag. Asikter och synpunkter som framfors i
artiklar och inséndare delas inte nodvéndigtvis
av redaktionen eller klubbens styrelse.
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